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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Zum Bebauungsplan fiir das Goethe-Areal westlich der Bahnstrecke in Otigheim
wurde 2018 eine Schalltechnische Untersuchung erstellt. Zwischenzeitlich wur-
den die Planungen konkretisiert. Fir das weitere Bebauungsplanverfahren sind
die schalltechnischen Untersuchungen auf der Grundlage des aktuell vorliegen-
den konkreten Bebauungskonzepts fortzuflihren.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

o Kataster- und Héhendaten flir das Plangebiet und die Umgebung;

e Stadtebaulicher Entwurf und Schnitte, Gbermittelt durch den Auftraggeber am
09.12.2020 und am 12.01.2021;

e Schienenverkehrszahlen, Ubermittelt durch das Verkehrsdatenmanagement
der Deutschen Bahn AG am 15.10.2018;

e Ortsbesichtigung und Bestandsaufnahme am 20.09.2018;

e Schalltechnische Untersuchung P15-155/5 zum ,Dienstleistungs- und Lo-
gistikzentrum an der Industriestrale” der Gemeinde Otigheim, Biro FIRU Gfl
vom 21.09.2016;

e Schalltechnische Untersuchung P18-082 zum Bebauungsplan ,Goetheareal®
der Gemeinde Otigheim, Biiro FIRU Gfl vom Oktober 2018.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005];

o Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadte-
bauliche Planung, Mai 1987;

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm) vom 26. August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Be-
kanntmachung des BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni
2017 [TA Larm].
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Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005] in Verbindung
mit Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung, Mai 1987.

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege [Schall 03];

e VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720j;

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
»2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

e DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018 [DIN 4109-1];

e DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2].

1.4 Anforderungen

Zur Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen im Plangebiet durch die beste-
henden Gewerbebetriebe in der Umgebung werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm bzw. die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 herangezo-
gen.

Die TA Larm dient sowohl dem Schutz vor als auch der Vorsorge gegen schadli-
che Umwelteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedurfti-
ge und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm
sind u.a. zu beachten fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen bei der Prifung
der Einhaltung der Betreiberpflichten (§ 22 BImSchG) im Rahmen der Prufung
von Antragen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewer-
begerauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sicherge-
stellt werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht
genehmigungsfahig waren.

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans soll ein Urbanes Gebiet
festgesetzt werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden
Tabelle dargestellt.
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Tabelle 1: Inmissionsrichtwerte TA Larm Gewerbe

Gebietsart in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Urbanes Gebiet (MU) 63 45

Der Immissionsrichtwert Nacht bezieht sich auf die unglinstigste, lauteste Nacht-
stunde, in der mit dem héchsten Emissionsaufkommen zu rechnen ist.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor der Mitte des gedffneten Fensters von schutzbe-
dirftigen Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbediirftige
Raume sind insbesondere Wohn- und Schlafrdume.

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden anhand
der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Es ist die Fest-
setzung als Urbanes Gebiet vorgesehen. Die DIN 18005 kennt noch keine Orien-
tierungswerte fur Urbane Gebiete. Es werden daher die Orientierungswerte fir
Mischgebiete herangezogen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Ver-
kehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten betragen am Tag 60 dB(A) und in der
Nacht 50 dB(A).

Mit der Einhaltung der Orientierungswerte soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
»,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erfiillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete LarmschutzmalRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden. Die maf3geblichen
Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden
sich an den Baukoérpern gemafl Bebauung nach dem vorliegenden Bebauungs-
konzept.
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|2 Prognose der Schienenverkehrslarmeinwirkungen

Zu untersuchen sind die Schienenverkehrslarmeinwirkungen innerhalb des ge-
planten Allgemeinen Wohngebiets durch den Schienenverkehr auf der Bahnstre-
cke 4020 ostlich des Plangebiets. Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans befindet sich entlang der Bahnstrecke bereits eine 3,5 m hohe Larm-
schutzwand im noérdlichen Bereich, die an eine 3 m hohe Gabionenwand im sid-
lichen Bereich anschlie3t. Zudem sollen eine 3 m hohe und 11 m lange Wand
von der sudostlichen Gebaudeecke des geplanten Mehrfamilienhauses (Geb. 17)
Richtung Suden sowie eine 3 m hohe und 31 m lange Larmschutzwand im Be-
reich des sudlichen Wendehammers errichtet werden.

21 Emissionsberechnung

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den Anfor-
derungen der Schall 03 auf der Grundlage der durch das Verkehrsdatenma-
nagement der Deutschen Bahn AG flir den Streckenabschnitt der Strecke 4020
angegebenen Zugdaten und Streckenparameter flir das Prognosejahr 2030.
Gemal Schall 03 werden fir die Bahnstrecke in der folgenden Tabelle darge-
stellten Emissionspegel fur den Tag- und Nachtzeitraum berechnet. Die Vertei-
lung der Anzahl der Ziige erfolgt gemal den Angaben der Deutschen Bahn AG.
Demnach sind bei 2-gleisigen Streckenabschnitten die Zugzahlen je zur Halfte
auf die Gleise zu verteilen.

Tabelle 2: Emissionsberechnung — Schienenverkehr

Strecke 4020 Gleis: Ost Rihtung: Abschni 1 Km: 0+173
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A]]
Name Tag Nacht digheit jeZug Max Tag Macht
kmih m dm | Bm | Om [ dm | &m
GZ-E 2030 1.0 - 100 734 555 | 309
53 | IcE 2030 1.0 - 160 692 480 | 421 - -
54 | RV-ET1 2030 10,0 20 160 2] 527 | 511 488 | 471
56 | RV-ET2 2030 240 70 160 135 77, 596 | 579 572 | 555
Gesamt 36.0 90 - - - 794 |1 618 | 588 | 756 | 578 | 56.1
Schienen- Fahrflachen- | Strecken- |Kurvenfahl Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwind| gerdusch gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dE dB dB dB dB dB
0+173 | Standardfahrbahn = = = = = - - =
Strecke 4020 Gleis: West Richtung Abschnift: 1 Km: 0+173
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m Om [ 4m Em [ Om | 4m 5m
52 1.0 - 100 T - 714 | 555 309
53 1.0 1.0 160 692 693 | 480 [ 421
54 10,0 20 160 68 - 706 | 527 [ 511
5t 240 70 160 136 - 774 | 596 | 579
360 10.0 - - - 794 | 618 | 588
Schienen- Fahrflichen- | Strecken- |Kurvenfahi] Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige
kilometer Fahrbahnart Zustand geschwind| gerausch | gerausch Kl Quietschgerausche Gerausche
km cl c2 km/h dB dB dB dB
0+173 | Standardfahrbahn

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemafR Schall 03
auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbrei-
tung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Be-
rechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen
und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,

Bericht: P20-035/E2 © FIRU Gfl 2021



Gfl Otigheim, SU B-Plan ,Goetheareal” Januar 2021 - Seite 8

schallreflektierende Objekte usw.). Die bestehenden ca. 3 m und 3,5 m hohen
Larmschutzwande entlang der Bahnstrecke werden bei den Schallausbreitungs-
berechnungen berlcksichtigt. Fur die Berechnung der Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung werden zu-
satzlich die Schallschutzwand von der der Bahn zugewandten stidlichen Gebau-
deecke weiter Richtung Stiden sowie die Larmschutzwand im Bereich des sidli-
chen Wendehammers berticksichtigt. Die Wand an der sudlichen Gebaudeecke
des geplanten Mehrfamilienhauses hat gemaf den Planzeichnungen eine Hohe
von 3,0 m (Grundhéhe 119,6 m U. NN) und eine Lange von 11,0 m. Die Wand im
Bereich des stdlichen Wendehammers hat eine Hohe von 3,0 m (Grundhéhe
119,9 m G. NN) und eine Lange von 31,0 m.

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fur freie Schallausbreitung im Plangebiet
in einem Raster flachig in 2,4 m, 5,2 m und 8,0 m Uber Grund fir den Tag- und
Nachtzeitraum berechnet. Die Berechnungsergebnisse sind in Karte 1 fir den
Tag und in Karte 2 fir die Nacht dargestellt. Zusatzlich werden die Schienenver-
kehrslarmeinwirkungen unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung mit
zwei- bis dreigeschossigen Gebauden gemall dem Stadtebaulichen Entwurf als
Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet. Die Berechnungsergebnis-
se sind in Karte 3 fiir den Tagzeitraum und in Karte 4 fir die Nacht dargestellt.
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2.3 Beurteilung

Da die DIN 18005 keine Orientierungswerte fur Urbane Gebiete kennt, erfolgt die
Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet anhand der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten. Die
Orientierungswerte fir Mischgebiete betragen 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in
der Nacht.

Freie Schallausbreitung

Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet werden am Tag in 2,4 m liber Grund
Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 51 dB(A) und 70 dB(A) berechnet. Hinter
der bestehenden Larmschutzwand betragen die Verkehrslarmeinwirkungen bis
zu 60 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Verkehrslarmeinwirkungen
in Mischgebieten am Tag von 60 dB(A) wird um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. In
5,2 m uber Grund betragen die Verkehrslarmeinwirkungen am Tag zwischen
54 dB(A) und 70 dB(A). Hinter der Larmschutzwand werden im Bereich der ge-
planten Bebauung Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 65 dB(A) prognostiziert.
Der Orientierungswert wird um bis zu 10 dB(A) bzw. hinter der Larmschutzwand
um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. In 8,0 m iliber Grund werden Verkehrslarmein-
wirkungen am Tag zwischen 56 dB(A) und 71 dB(A) prognostiziert. Im Bereich
der geplanten Bebauung hinter der Larmschutzwand werden bis zu 68 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert flr Verkehrslarmeinwirkungen in Mischge-
bieten am Tag von 60 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A) bzw. hinter der Larm-
schutzwand um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.

Im Nachtzeitraum werden bei freier Schallausbreitung im Plangebiet Verkehrs-
larmeinwirkungen in 2,4 m liber Grund zwischen 48 dB(A) und 68 dB(A) prog-
nostiziert. Hinter der bestehenden Larmschutzwand werden an der geplanten
Bebauung Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 55 dB(A) berechnet. Der Orien-
tierungswert der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten in
der Nacht von 50 dB(A) wird um bis zu 18 dB(A) Uberschritten. In 5,2 m tiber
Grund betragen die Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 51 dB(A) und 68 dB(A).
Im Bereich der geplanten Bebauung hinter der bestehenden Larmschutzwand
werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 64 dB(A) prognostiziert. Der Orien-
tierungswert fir Mischgebiete wird um 1 dB(A) bis zu 18 dB(A) bzw. hinter der
Larmschutzwand um bis zu 14 dB(A) Uberschritten. In 8,0 m liber Grund werden
Verkehrslarmeinwirkungen im Nachtzeitraum zwischen 53 dB(A) und 68 dB(A)
prognostiziert. Im Bereich der geplanten Bebauung hinter der Larmschutzwand
werden bis zu 65 dB(A) prognostiziert. Der Orientierungswert flr Verkehrs-
larmeinwirkungen in Mischgebieten von 50 dB(A) wird um 3 dB(A) bis 18 dB(A)
bzw. hinter der Larmschutzwand um bis zu 15 dB(A) Uberschritten.

Mit Bebauung

Unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung gemal dem Stadtebaulichen
Entwurf werden am Tag an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der
geplanten Gebaude hinter der bestehenden Larmschutzwand (Gebaude 1 bis
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12) in Erdgeschosshdhe Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 54 und 57 dB(A)
und in Hohe des 1. Obergeschoss zwischen 57 und 60 dB(A) prognostiziert. Der
Orientierungswert der DIN 18005 flir Mischgebiete am Tag von 60 dB(A) wird an
diesen Fassaden eingehalten. In Hohe des 2. Obergeschosses (Staffelgeschoss)
werden an den schienenzugewandten Fassaden dieser Gebaude Verkehrs-
larmeinwirkungen am Tag zwischen 61 und 65 dB(A) prognostiziert. Der Orientie-
rungswert wird um 1 bis 5 dB(A) Uberschritten.

An den der Bahnstrecke abgewandten Westfassaden der geplanten Gebaude
hinter der bestehenden Larmschutzwand wird der Orientierungswert in allen Ge-
schossen eingehalten.

Am geplanten Mehrfamilienhaus sowie an den geplanten Gebauden 13 bis 16
befinden sich der Bahnstrecke zugewandt keine Wohn- und Schlafraume und
somit keine Immissionsorte. An den der Bahnstrecke abgewandten Westfassa-
den dieser Gebaude betragen die Verkehrslarmeinwirkungen im Erdgeschoss
zwischen 44 und 46 dB(A), im 1. Obergeschoss zwischen 46 und 49 dB(A) und
im 2. Obergeschoss zwischen 44 und 47 dB(A). Der Orientierungswert wird an
den schienenabgewandten Westfassaden der Gebaude 13 bis 17 eingehalten.

Im Nachtzeitraum werden unter Berlicksichtigung der geplanten Bebauung ge-
maf dem Stadtebaulichen Entwurf an den der Bahnstrecke zugewandten Fassa-
den der geplanten Gebaude hinter der bestehenden Larmschutzwand (Gebaude
1 bis 12) in Erdgeschosshdhe Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 51 und
54 dB(A) prognostiziert. In Hohe des 1. Obergeschosses betragen die Verkehrs-
larmeinwirkungen zwischen 54 und 56 dB(A) und im 2. Obergeschoss zwischen
58 und 62 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 flir Mischgebiete in der
Nacht von 50 dB(A) wird an diesen Fassaden im Erdgeschoss um 1 bis 4 dB(A),
im 1. Obergeschoss zwischen 4 und 6 dB(A) und im 2. Obergeschoss zwischen 8
und 12 dB(A) uberschritten. An den der Bahnstrecke abgewandten Fassaden der
geplanten Gebaude 1 bis 12 hinter der bestehenden Larmschutzwand werden in
allen Geschossen Verkehrslarmeinwirkungen von weniger als 50 dB(A) berech-
net. Der Orientierungswert wird an allen schienenabgewandten Fassaden der
Gebaude 1 bis 12 eingehalten.

Am geplanten Mehrfamilienhaus sowie an den geplanten Gebauden 13 bis 16
befinden sich der Bahnstrecke zugewandt keine Wohn- und Schlafraume und
somit keine Immissionsorte. An den der Bahnstrecke abgewandten Fassaden
dieser Gebaude betragen die Verkehrslarmeinwirkungen im Erdgeschoss zwi-
schen 41 und 46 dB(A), im 1. Obergeschoss zwischen 44 und 50 dB(A) und im 2.
Obergeschoss zwischen 44 und 49 dB(A). Lediglich an der stidwestlichen Ge-
baudeecke des geplanten Gebaude 16 sowie des geplanten Mehrfamilienhauses
werden Verkehrslarmeinwirkungen von mehr als 60 dB(A) berechnet. Der Orien-
tierungswert fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten von 50 dB(A) in der
Nacht wird am Uberwiegenden Teil der abgewandten Fassaden der geplanten
Gebaude 13 bis 17 eingehalten. Lediglich an der sidéstlichen Gebaudeecke der
geplanten Geb&ude 16 und 17 werden Uberschreitungen des Nacht- Orientie-
rungswertes von bis zu 14 dB(A) prognostiziert.

Bericht: P20-035/E2 © FIRU Gfl 2021



Gfl Otigheim, SU B-Plan ,Goetheareal” Januar 2021 - Seite 15

Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Verkehrslarmeinwirkungen in Mischge-
bieten von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht wird bei freier Schallaus-
breitung im Plangebiet vor allem im stidwestlichen Teil des Geltungsbereichs, der
nicht hinter der Larmschutzwand liegt, um 5 dB(A) bis 11 dB(A) am Tag und um
1 dB(A) bis 14 dB(A) in der Nacht durch den Schienenverkehr auf der Bahnstre-
cke 4020 Uberschritten. Auch unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung
gemall dem Stadtebaulichen Konzept werden an den schienenzugewandten
Fassaden die Orientierungswerte Uberschritten. Um gesunde Wohnverhaltnisse
innerhalb des Geltungsbereichs sicherstellen zu kénnen werden passive Schall-
schutzmalnahmen erforderlich (vgl. Kapitel 4).
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|3 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

Im Plangebiet sind Gewerbelarmeinwirkungen durch Betriebsvorgange auf den
gewerblichen Flachen &stlich der Bahntrasse innerhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplans ,Neue Gewerbegebiete* und innerhalb des Bebauungs-
plans ,VdB Dienstleistungs- und Logistikzentrum an der Industriestrale” zu er-
warten.

3.1  Gewerbeflachen Bebauungsplan ,,Neue Gewerbegebiete*

Fir die im Bebauungsplan ,Neue Gewerbegebiete” festgesetzten Gewerbegebie-
te werden keine Festsetzungen zur Beschrankung der zuldssigen Gerausche-
missionen getroffen. Die zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen werden auf
der Grundlage der derzeit an der bestehenden Bebauung zulassigen Gewerbe-
larmeinwirkungen abgeschatzt. AnschlieRend werden die Gewerbelarmeinwir-
kungen an der geplanten Bebauung unter Berlcksichtigung der bestehenden
Larmschutzwande prognostiziert.

3.1.1 Emissionsberechnung ,,Neue Gewerbegebiete“

Die Gewerbelarmemissionen der bestehenden und planungsrechtlich zulassigen
Betriebe auf den gewerblichen Flachen &stlich der Bahntrasse werden auf der
Grundlage der an der bestehenden Bebauung gemal TA Larm maximal zulassi-
gen Gewerbelarmeinwirkungen berechnet.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Allge-
meinen Wohngebieten von 55 dB(A) am Tag und von 40 dB(A) in der unglinstigs-
ten Nachtstunde werden an der bestehenden Wohnbebauung gerade eingehal-
ten (oder knapp uberschritten), wenn die gewerblichen Flachen mit einem fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A))m? am Tag und von
Lwa =47 dB(A)/m2in der Nacht in 2 m Uber Grund emittieren.

3.2 Gewerbeflachen ,,VdB Dienstleistungs- und Logistikzentrum an der
IndustriestraBe*

Fur die Prognoseberechnungen werden die schalltechnisch relevanten Betriebs-
vorgange aus der Untersuchung zum ,Dienstleistungs- und Logistikzentrum an
der Industriestralle“ angesetzt:

Im Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr):

e insgesamt bis zu 82 Lieferanten-Lkw fur den Wareneingang sowie entspre-
chende Zu- und Abfahrten;

e insgesamt bis zu 63 betriebseigene Lkw (Shuttle mit Speed Curtains) fur den
Warenausgang sowie entsprechende Zu- und Abfahrten;
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e extra Shuttle, die Leergut bringen, aber kein Vollgut mitnehmen;

e insgesamt bis zu 150 Pkw-Parkvorgange und entsprechende Zu- und Abfahr-
ten.

In der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr):

¢ 10 betriebseigene Lkw (Shuttle mit Speed Curtains) fur den Warenausgang
sowie entsprechende Zu- und Abfahrten;

e insgesamt 50 Pkw-Parkvorgange und entsprechende Zu- und Abfahrten.

Weitere, zu erwartende schalltechnisch relevante Betriebsvorgange am Tag und
in der ungunstigsten Nachtstunde werden auf der Grundlage von Erfahrungswer-
ten aus vergleichbaren Untersuchungen und einschlagiger Fachliteratur ange-
setzt.

Die Betriebsvorgdnge des Logistikzentrums finden in einem 3-Schicht-Betrieb
statt. Die Schichten dauern jeweils von 6.00 bis 14.00 Uhr (Schicht 1), von 14.00
bis 22.00 Uhr (Schicht 2) und von 22.00 bis 6.00 Uhr (Schicht 3).

Die Prognoseberechnungen werden fir die am 04.05.2016 Ubermittelte Pla-
nungsvariante und die am 28.07.2016 abgestimmte Grundhdhe des Betriebsge-
landes von 119,8 m UNN berechnet.

3.2.1 Emissionsberechnung ,,VdB Dienstleistungs- und Logistikzentrum
an der IndustriestraBe“

3.2.1.1 Lkw-Fahrten

Die Lkw fir den Warenein- und -ausgang sowie die Leergut-Shuttle fahren Uber
die Industriestralle von Suden auf das Betriebsgelande des geplanten Logistik-
zentrums auf. An dem Pfértnergebaude halt jeder Lkw an und wartet auf die
Freigabe zur Weiterfahrt.

Die Shuttle fir den Warenausgang (interner Verkehr) fahren bis zur Einfahrt zum
Ladetunnel Warenausgang, warten dort auf Freigabe und fahren dann in den
Ladetunnel Warenausgang ein. Die Shuttle sind mit Speed Curtains ausgestattet.
Beim Offnen der Ladeflache wird durch den Einsatz von Speed Curtains weniger
Larm erzeugt als beim herkdmmlichen Stecklattensystem. Im Ladetunnel Waren-
ausgang wird von den Lkw per Stapler Leergut abgeladen. Anschlielend werden
die Lkw im gleichen Ladetunnel per Stapler mit Vollgut beladen. Nach der Bela-
dung und der Freigabe zur Weiterfahrt fahren die Lkw aus dem Ladetunnel Wa-
renausgang, umfahren das Hallengebaude entlang der Nord- und Westfassade
und fahren anschliefend zum Pfértnergebaude, wo sie auf die Freigabe zur Aus-
fahrt auf die IndustriestralRe warten. In der Nacht fahren die Lkw-Shuttle nach
ihrer Beladung im Ladetunnel Warenausgang aus dem Tunnel aus und entlang
der Nordfassade der Halle bis zum Ladetunnel Wareneingang. Dieser wird durch-
fahren und anschliel®end fahren die Lkw entlang der Stidwestfassade der geplan-
ten Halle zum Pfortnergebaude, wo sie auf die Freigabe zur Ausfahrt auf die In-
dustriestralle warten.
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Die Lkw fir den Wareneingang (externer Verkehr) fahren bis zur Einfahrt zum
Ladetunnel Wareneingang, warten dort auf Freigabe und fahren dann in den La-
detunnel Wareneingang ein. Die externen Lkw sind in der Regel mit einem Steck-
lattensystem ausgestattet. Im Ladetunnel Wareneingang werden die Lkw per
Stapler entladen. Ein Drittel der externen Lkw, die Vollgut bringen, nehmen im
Ladetunnel Wareneingang Leergut mit. Nach der Entladung von Vollgut bzw.
nach der Beladung mit Leergut und der Freigabe zur Weiterfahrt fahren die Lkw
aus dem Ladetunnel Wareneingang zum Pfértnergebaude und warten dort auf
die Freigabe zur Ausfahrt auf die Industriestralle. In der Nacht findet gemaf Be-
treiberangaben kein Wareneingang statt.

Zusatzlich werden weitere interne Leergut-Shuttle erforderlich, die Leergut an der
Halle abladen, aber kein Vollgut mithehmen. Diese extra Leergut-Shuttle sind
ebenfalls mit Speed-Curtains ausgestattet und werden nach der Umfahrung der
gesamten Halle an zwei Toren an der Sldfassade der Halle entladen. Diese
Leergut-Shuttle verkehren nur im Tagzeitraum. In der Nacht finden keine Fahrten
und Entladungsvorgange von Leergut-Shuttle statt. Konkrete Angaben zur An-
zahl der Leergut-Shuttle liegen nicht vor. Es wird angenommen, dass 50% der fur
den Warenausgang im Tagzeitraum angegebenen Lkw zusatzlich Leergut brin-
gen und abladen (insgesamt 27 Leergut-Shuttle im Tagzeitraum).

Je Schicht ist von folgenden Lkw-Bewegungen fir den Warenein- und -ausgang
auszugehen:

Tabelle 3: Anzahl der Lkw

Schicht 1 2 3 Gesamt 24h
Zeit 6-14 Uhr 14-22 Uhr 22-6 Uhr 0-24 Uhr
Lkw Wareneingang gesamt 54 28 - 82

Lkw Wareneingang je Stunde 6,8 3,5 - 3,4

Lkw Warenausgang gesamt 30 23 10 63

Lkw Warenausgang je Stunde 3,8 2,9 2% 2,6

Lkw Leergut gesamt 15 12 - 27

Lkw Leergut je Stunde 1,8 1,4 - 1,1

* in der unginstigsten Nachtstunde (bei gleichmaRiger Verteilung von 10 Lkw UGber 8 Stunden)

In der unginstigsten Nachtstunde erfolgt kein Wareneingangs- und Leergut-
Shuttle-Verkehr.

Fir die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgeldande wird gemaR Ladelarmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 63 dB(A)/m fur ungunstige Fahrzustande angesetzt.

Flr das Anhalten der Lkw am Pfértnerhaus und an den Ein- und Ausfahrten der
Ladetunnel mit Lichtsignalanlagen (LSA) wird jeweils ein kompletter Lkw-
Parkvorgang gemal Parkplatzlarmstudie mit einem auf einen Vorgang in einer
Stunde bezogenen Schallleistungspegel von Lya1n = 80 dB(A) angesetzt. Dieser
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Schallleistungspegel wird auch fir jeden abfahrenden Lkw an der Ausfahrt vom
Betriebsgrundstuick auf die 6ffentliche StralRe berticksichtigt.

3.2.1.2 Entladung Leergut-Shuttle

Zusatzlich zu den Lkw (Warenausgang), die Leergut abladen und Vollgut mit-
nehmen, werden weitere interne Leergut-Shuttle erforderlich. Diese Leergut-
Shuttle transportieren lediglich Leergut vom Werk zur Logistikhalle und nehmen
kein Vollgut auf. Die extra Leergut-Shuttle sind ebenfalls mit Speed-Curtains
ausgestattet und werden nach der Umfahrung der gesamten Halle an zwei Toren
an der Siudfassade der Halle entladen. Die Leergut-Shuttle verkehren nur im
Tagzeitraum. In der Nacht finden keine Fahrten und Entladungsvorgange von
Leergut-Shuttle statt. Konkrete Angaben zur Anzahl der Leergut-Shuttle liegen
nicht vor. Es wird angenommen, dass 50% der fiir den Warenausgang im Tag-
zeitraum angegebenen Lkw zusatzlich Leergut bringen und abladen (insgesamt
27 Leergut-Shuttle im Tagzeitraum).

Fir die Lkw-Betriebsgerausche auf der Flache vor diesen beiden Toren werden
die Ansatze der Parkplatzlarmstudie fir einen kompletten Lkw-Parkvorgang mit
einem auf einen Vorgang in einer Stunde bezogenen Schallleistungspegel von
Lwan = 80 dB(A) angesetzt. Fir das Entladen des Leerguts per Gabelstapler
werden die Ansatze gemal Forum Schall fiir den Betrieb eines Elektrogabelstap-
lers mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 90 dB(A) angesetzt. Es wird davon
ausgegangen, dass die Entladung des Leerguts je Lkw maximal 30 Minuten dau-
ert. Bei einer Entladung von 27 Lkw im Tagzeitraum ware ein Gabelstapler 13,5
Stunden durchgehend im Einsatz. Fir die Prognoseberechnungen wird eine Ein-
satzdauer des Elektrogabelstaplers von 14 Stunden im Tagzeitraum angesetzt.

3.2.1.3 Schallabstrahlung Ladetunnel Wareneingang/Warenausgang und
Halle

Die Einzelgerausche und Rangiervorgange der Lkw sowie die Be- und Entla-
dungsvorgange von Voll- und Leergut finden in den Ladetunneln Warenausgang
und Wareneingang statt. Die Lkw werden in den Ladetunneln per Gabelstapler
be- bzw. entladen. Die internen Lkw (Warenausgang) verfligen Uber Speed Cur-
tains. Durch den Einsatz von Speed Curtains wird beim Offnen und SchlieRen
der Ladeflache weniger Larm erzeugt als beim herkémmlichen Stecklattensys-
tem. Die externen Lkw (Wareneingang) sind in der Regel mit dem herkémmlichen
Stecklattensystem ausgestattet. Flr die schalltechnischen Berechnungen wird fiir
den Ladetunnel Warenausgang (interne Lkw mit Speed Curtains) ein durchge-
hender Innenpegel am Tag und in der Nacht von L, = 78 dB(A) angesetzt. Dieser
Innenpegel entspricht dem bei orientierenden Gerduschmessungen bei Lkw-
Fahrten, Offnen und SchlieRen von Speed Curtains und Ladevorgéangen per Ga-
belstapler in Ladetunneln ermittelten Innenpegel.

Der Wareneingang findet nach der vorliegenden Betriebsbeschreibung aus-
schlieRlich im Tagzeitraum statt. Fir den Ladetunnel Wareneingang (externe Lkw
mit Stecklattensystem) wird ein Innenpegel von L, = 85 dB(A) fur Ladevorgange
und Lkw-Fahrten durchgehend im Tagzeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
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angesetzt. Dieser Innenpegel entspricht dem bei orientierenden Gerduschmes-
sungen bei Lkw-Fahrten, Offnen und SchlieRen der Laderampe mit Stecklatten-
system und Ladevorgangen per Gabelstapler in Ladetunneln ermittelten Innen-
pegel. Fur die beiden in der unglinstigsten Nachtstunde durch den Ladetunnel
Wareneingang fahrenden Lkw (Lkw-Shuttle Warenausgang) wird ein Innenpegel
von L, = 70 dB(A) und eine Fahrzeit im Tunnel von 5 Minuten angesetzt.

Fur die Aulzenbauteile der langen AulRenwande und fir die Dacher der Ladetun-
nel wird ein Schallddmmmal von R’,, = 28 dB(A) und fir die Aulenbauteile der
kurzen Wande (Fassaden mit Ein- und Ausfahrten) wird ein Schallddmmmalf von
R'w = 25 dB(A) angesetzt. Alle AuRenbauteile der Ladetunnel sind bis auf die Zu-
und Ausfahrtséffnungen vollstandig geschlossen. Die Zu- und Ausfahrtséffnun-
gen der Ladetunnel Warenein- und Warenausgang (je 33 m?, 5,5 m hoch und
6 m breit) werden in den Berechnungen als offen bericksichtigt. Unter Berlick-
sichtigung der angesetzten Schallddmmmale der Aullenbauteile der Ladetunnel
wird fur die Aulenbauteile der Ladetunnel folgende flachenbezogene Schallab-
strahlung berechnet:

Tabelle 4: Schallabstrahlung AuBBenbauteile Ladetunnel Warenausgang (Ladevor-
gédnge + Fahrten)

Dach Wand Wand Tor

lang kurz offen
Innenpegel L, [dB(A)] 78 78 78 78
Schalldammmal R’y [dB] 28 28 25 -
Schallabstrahlung Lwa™" [dB(A)/m?] 46 46 49 74

Tabelle 5: Schallabstrahlung AuBBenbauteile Ladetunnel Wareneingang Tag (Lade-

vorgédnge + Fahrten)

Dach Wand Wand Tor

lang kurz offen
Innenpegel L, [dB(A)] 85 85 85 85
Schalldammmal R’y [dB] 28 28 25 -
Schallabstrahlung Lwa™" [dB(A)/m?] 53 53 56 81

Tabelle 6: Schallabstrahlung AuBlenbauteile Ladetunnel Wareneingang in der un-
glinstigsten Nachtstunde (2 Lkw-Fahrten)

Dach Wand Wand Tor

lang kurz offen
Innenpegel L, [dB(A)] 70 70 70 70
Schalldammmal R’y [dB] 28 28 25 -
Schallabstrahlung Lwa™" [dB(A)/m?] 38 38 41 66

Fur die Betriebsvorgange in der Halle (Lagertatigkeiten mit Elektrogabelstapler-
betrieb) wird durchgehend am Tag und in der Nacht ein Innenpegel von
L, = 75 dB(A) angesetzt.
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Bei den Prognoseberechnungen wird von einem Mindestschallddmmmalf der
Aullenbauteile Dach, AuRfenwande, geschlossene Tore und Turen von
R’y = 25 dB(A) ausgegangen. Die beiden (Not-)Tore an der Sidfassade der
Leerguthalle werden im Tagzeitraum ebenfalls als offen berlicksichtigt. Da in der
Nacht keine Leergut-Shuttle-Fahrten stattfinden, werden die beiden (Not-)Tore an
der Sudfassade der Leerguthalle im Nachtzeitraum als geschlossene Tore mit
einem Mindestschallddammmal von R°,, = 25 dB(A) angesetzt.

Unter Bericksichtigung der angesetzten Schalldammmalie der Auflenbauteile
der Halle wird die folgende flachenbezogene Schallabstrahlung berechnet:

Tabelle 7: Schallabstrahlung AuBBenbauteile Halle

Dach und Tore/Tiiren Tore

AuBenwinde | geschlossen offen
Innenpegel L, [dB(A)] 75 75 75
Schallddmmman R’y [dB] 25 25 -
Schallabstrahlung Lwa™" [dB(A)/m?] 38 38 71

Die 70 geplanten, jeweils 2,25 m? grof3en Rauch- und Warmeabziige (RWA) auf
dem Dach der Halle werden fir eine Prognose ,auf der sicheren Seite® als offene
AuRenbauteile berlicksichtigt. Bei einem Innenpegel von L, = 75 dB(A) ergibt sich
eine flachenbezogene Schallabstrahlung der RWA von Ly, = 71 dB(A). Bei ei-
ner maximalen Offnungsflache von 2,25 m? ergibt sich je RWA ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 74,5 dB(A). Im Rechenmodell werden die einzelnen RWA
als Punktschallquellen auf dem Dach der Halle angesetzt.

3.2.1.4 Lkw-Parken

Sudlich des Pfértnergebaudes ist ein Parkplatz mit 15 Stellplatzen fir vor der
Einfahrt wartende Lkw vorgesehen. Fir die Prognose wird davon ausgegangen,
dass insgesamt die Halfte aller einfahrenden Lkw auf diesen Stellplatzen parken
bevor sie auf das Betriebsgelande auffahren.
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Tabelle 8: Emissionsberechnung — eine Lkw-Parkbewegung in einer Stunde

Parkplatz Lkw
Anzahl Stellplatze 15
Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bew./h [dB(A)] 63
Kea Parkplatzart [dB(A)] 14
Ki Impulszuschlag [dB(A)] 3
Kstro Fahrbahnbelag (Asphalt)[dB(A)] 0
Kb Durchfahranteil [dB(A)] 3,3
Lwar,1n eine Parkbewegung pro Stunde [dB(A)] 83,3
Bewegungen/h von 6-14 Uhr 23,5
Bewegungen/h von 14-22 Uhr 13,4
Bewegungen in der lautesten Nachtstunde 2

3.2.1.5 Pkw-Parkvorgange und Fahrten

Ostlich der geplanten Logistikhalle ist ein Pkw-Parkplatz mit insgesamt 117 Stell-
platzen vorgesehen. Die Stellplatze verteilen sich auf zwei, um ca. 1 m héhen-
versetzte Parkflachen. Die Zu- und Abfahrten erfolgen direkt Uber die Industrie-
strale. Insgesamt ist nach Betreiberangaben mit bis zu 150 Pkw-Bewegungen
am Tag und mit bis zu 50 Pkw-Bewegungen in der unglnstigsten Nachtstunde zu
rechnen. Die Pkw-Bewegungen werden proportional zur Stellplatzzahl auf die
beiden Parkflachen verteilt. Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkung durch Pkw-
Parkvorgange auf den geplanten Pkw-Stellplatzen werden die Emissionsansatze
der ,Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage“ des bayrischen Landesamts
fur Umwelt herangezogen.

Tabelle 9: Emissionsberechnung — eine Pkw-Parkbewegung in einer Stunde

Parkplatz 1 2
Anzahl Stellplatze 53 64
Anzahl Stellplatze gesamt 117
Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bew./h [dB(A)] 63 63
Kea Parkplatzart [dB(A)] 0 0
Ki Impulszuschlag [dB(A)] 4 4
Kstro Fahrbahnbelag (Asphalt) [dB(A)] 0 0
Kp Durchfahranteil [dB(A)] 4,2 4,2
Lwar,1n eine Parkbewegung pro Stunde [dB(A)] 71,2 71,2
Bewegungen/h am Tag 4,2 51
Bewegungen in der lautesten Nachtstunde 23 27

Fur die Fahrwege von der 6ffentlichen Stralle bis zum Parkplatz wird der langen-
bezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schalle-
missionspegel L, ¢ nach folgender Formel ermittelt:
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Lwa" 1h = Lme + 19 dB(A)

Nach dieser Formel ist je Pkw-Fahrt auf asphaltierter Fahrbahn der auf eine
Stunde und 1 m-Wegelement bezogene  Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n= 47,7 dB(A) anzusetzen.

3.2.1.6 RLT-Anlagen

Fur die Prognoseberechnungen wird auf den Dachern der Ladetunnel jeweils
eine RLT-Anlage mit einem Schallleistungspegel von Ly = 80 dB(A) bertcksich-
tigt. Auf dem Dach des Ladetunnels Warenausgang werden die Gerauschemissi-
onen der RLT-Anlage durchgehend am Tag und in der Nacht angesetzt. Auf dem
Dach des Ladetunnels Wareneingang wird der durchgehende Betrieb einer RLT-
Anlage im Tagzeitraum bericksichtigt.
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3.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gewerbelarmeinwirkungen durch die Betriebsvorgange auf
den Gewerbeflachen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
.Neue Gewerbegebiete* sowie auf dem Betriebsgrundstiick des Logistikzentrums
in Otigheim erfolgt auf der Grundlage der 0.a. Emissionspegel durch Simulation
der Schallausbreitung in einem digitalen Geldandemodell (DGM). Das DGM ent-
halt alle flr die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage
von Schallquellen und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Die Schallausbreitungsbe-
rechnung wird gemafl DIN-ISO 9613-2 — allgemeines Berechnungsverfahren -
unter Bericksichtigung der tatsachlichen Bodendampfungseigenschaften durch-
gefuhrt. FUr schallharte Flachen (versiegelte Flachen) wird ein Bodenfaktor von
G = 0 und fir pordse Oberflachen (Bewuchs, Gras etc.) wird ein Bodenfaktor von
G = 1 berucksichtigt.

Westlich der Gewerbegebietsflachen befinden sich innerhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans zwischen den Bahngleisen und der geplanten
Wohnbebauung entlang der Bahnstrecke eine 3,5 m hohe Larmschutzwand im
nordlichen Bereich, die an eine 3 m hohe Gabionenwand im sudlichen Bereich
anschlief3t. Angrenzend an die suddstliche Gebaudeecke des geplanten Mehr-
familienhauses ist eine 3,0 m hohe und 11,0 m lange Larmschutzwand Richtung
Siden vorgesehen. Eine weitere, rund 31,0 m lange und 3,0 m hohe Wand ist im
Bereich des sudlichen Wendehammers vorgesehen. Diese Wande werden in den
Berechnungen ebenfalls bertcksichtigt.

Im Westen der Logistikhalle zwischen der Lkw-Fahrspur und den Bahngleisen
wird die bestehende 5 m hohe und 50 m lange Larmschutzwand am Rand des
Betriebsgrundstiicks berlcksichtigt. An der Ausfahrt des Ladetunnels Warenaus-
gang wird die bestehende 2 m lange und 6 m hohe Wand als Verlangerung der
Aulenfassade des Ladetunnels angesetzt (vgl. Schallausbreitungskarten).

Fur die malgeblichen Immissionsorte an den geplanten Wohngebauden inner-
halb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Goethe-Areal“ wird die Gewer-
belarmzusatzbelastung in Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet.
Zusatzlich werden flachige Rasterberechnungen fir ein Punkteraster in einer
Hoéhe von 2 m . Gr. (entspricht HOhe EG), 5 m 1. Gr. (entspricht Hohe 1. OG)
und in 8 m 0. Gr. (entspricht Héhe 2. OG) durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Ge-
werbelarmuntersuchungen sind in Karte 5 bis Karte 7 fur den Tagzeitraum und in
Karte 8 bis Karte 10 fr die unglnstigste Nachtstunde dargestellt.

Die prognostizierten Gewerbelarmbeurteilungspegel an den maligeblichen Im-
missionsorten sind in der folgenden Tabelle aufgefihrt und den zur Beurteilung
herangezogenen Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenubergestellt:
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Tabelle 10: Gewerbeldrmbeurteilungspegel an maBgeblichen Immissionsorten im

lautesten Geschoss

Immissionsort Nutzung IRW L, Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Geb 01 0O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 02 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 03 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 04 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 05 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 06 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 07 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 08 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 09 O WA 63 45 57 45 -6 0
Geb 10 O WA 63 45 58 45 -5 0
Geb 110 WA 63 45 58 45 -5 0
Geb 120 WA 63 45 57 45 -6 0

IRW = Immissionsrichtwert gem. TA Larm; Lr = Beurteilungspegel im lautesten Geschoss
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3.4 Beurteilung

Die Gewerbelarmeinwirkungen im Plangebiet sind anhand der Immissionsricht-
werte fur Urbane Gebiete der TA Larm zu beurteilen. Diese betragen am Tag
63 dB(A) und in der Nacht/in der ungulnstigsten Nachtstunde 45 dB(A).

An der geplanten Bebauung gemall dem vorliegenden Konzept werden im Tag-
zeitraum an den zum Gewerbegebiet orientierten Sldostfassaden Gewerbe-
larmeinwirkungen zwischen 57 und 58 dB(A) im lautesten Geschoss berechnet.
Der Immissionsrichtwert von 63 dB(A) wird an allen Slidostassaden der geplan-
ten Gebaude um mindestens 5 dB(A) unterschritten. An den den Gewerbeflachen
abgewandten Fassaden werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 47 dB(A)
im lautesten Geschoss prognostiziert. Der Immissionsrichtwert wird an diesen
Fassaden um mindestens 16 dB(A) unterschritten.

Die geplanten Gebaude 13 bis 17 weisen an der Siudostfassade keine Immissi-
onsorte auf. Auch dort wirde der Immissionsrichtwert eingehalten bzw. deutlich
unterschritten werden.

In der unglinstigsten Nachtstunde werden an den Sldostfassaden der geplan-
ten Gebaude Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 45 dB(A) im lautesten Ge-
schoss berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbelarmeinwir-
kungen in Urbanen Gebieten von 45 dB(A) in der Nacht wird an den Sidostfas-
saden eingehalten. An den den Gewerbeflachen abgewandten Fassaden der
geplanten Gebaude wird der Immissionsrichtwert an allen Fassaden in allen Ge-
schossen um mindestens 10 dB(A) unterschritten.
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|4 SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Misch-
gebiete durch die Schienenverkehrslarmeinwirkungen wird die Festsetzung von
SchallschutzmafRnahmen im Bebauungsplan erforderlich.

4.1 Anforderungen an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Juli
2016) definiert Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufienbauteilen
von Gebauden unter Berucksichtigung unterschiedlicher Raumarten oder Nut-
zungen. Die Anforderungen sind abhangig von den Larmpegelbereichen, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Die Larmpegelbereiche werden vom
»,mafgeblichen Aullenlarmpegel“ abgeleitet. Dieser malRgebliche Aulenlarmpe-
gel ist gemal Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2:
Rechnerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen® (Juli 2016) unter Be-
ricksichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Strallenverkehr, Schienenver-
kehr, Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Die Gesamtgerauschbelas-
tungen an den geplanten Gebauden werden durch die Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen bestimmt. Die maf3geblichen AuRenlarmpegel werden auf der
Grundlage der prognostizierten Verkehrslarmeinwirkungen berechnet. Nach
DIN 4109-2:2016-07 Punkt 4.4.5.3 ,Schienenverkehr” wird der ,malfgebliche Au-
Renlarmpegel” ermittelt, in dem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurteilungs-
pegel 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche
Aulenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Von den Anforderungen an das erforderliche Schallddmmmaf kann im Bauge-
nehmigungsverfahren abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass zur
Sicherstellung vertraglicher Innenpegel geringere Malkhahmen ausreichen. Dies
gilt beispielsweise fur Aufllenbauteile an den larmabgewandten Fassaden der
geplanten Gebaude.

Es wird empfohlen, die Larmpegelbereiche fir den unguinstigsten Fall der freien
Schallausbreitung im Plangebiet in der jeweils unglnstigsten Berechnungshdhe
getrennt flr den Tag und fir den Schutz des Nachtschlafs festzusetzen (vgl. Kar-
te 11). In Karte 12 und Karte 13 sind fir die gemal dem vorliegenden Bebau-
ungskonzept geplanten Gebaude die Larmpegelbereiche unter Berticksichtigung
der Abschirmwirkung der geplanten Bebauung geschossweise fir jeden Fassa-
denabschnitt informativ dargestellt.
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4.2 Festsetzungsvorschlag

Passive SchallschutzmalRnahmen koénnen im Bebauungsplan wie folgt festge-
setzt werden:

Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz

»Vorkehrungen zum Schutz gegen schédliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor AuBenlérm fiir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau - Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Juli 2016, einzuhalten. Die erfor-
derlichen resultierenden Schallddmm-Malle der AuBenbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Juli 2016) aus den in der Tabelle aufgefiihrten Larmpegelbe-
reichen. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche ist der Planzeichnung zu ent-
nehmen. Nach aulen abschlieBende Bauteile von schutzbedlirftigen Rdumen
sind so auszufiihren, dass sie die folgenden resultierenden Schallddmm-Malie
aufweisen:

Lirmpegelbereich erforderliches resultierendes Sf:hzflldéimm-MaB R’w,ges
des AuBlenbauteils in dB
Bettenrdume in Kran- Aufenthaltsrdume in Biirordume
kenanstalten und Sana- | Wohnungen, Ubernach- und dhnliches
torien tungsrdume in Beher-
bergungsstétten, Unter-
richtsrédume und &hnli-
ches
1 40 35 30
v 45 40 35
"4 50 45 40
Vi b 50 45
Vil b b 50

Die Tabelle ist ein Auszug aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforde-
rungen®, Juli 2016, Tabelle7 (Hrsg.: DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.)
b: Die Anforderungen sind aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen Schallddmm-Mal3e sind in Abhéngigkeit vom Verhéltnis der
gesamten Aullenfliche eines Raumes zur Grundfliche des Raumes nach
DIN 4109-2 (Juli 2016), Gleichung 33 zu korrigieren.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere gegeniiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebé&udeteilen — geringere
Schalldémm-Male erforderlich sind.*”

Die Larmpegelbereiche sind in der Planzeichnung oder in den Planen zur Fest-
setzung zu kennzeichnen.

In der Tabelle werden die Anforderungen an die Luftschalld@mmung von Aufen-
bauteilen angegeben. Die Anforderungen beziehen sich auf die gesamte Aulien-
flache der Fassade. Bei Ublicher Bauweise und Ublichen Wohnraummalfien
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(Raumhdhen ca. 2,5m, Raumtiefen ca. 4,5m und Fensterflachenanteil bis 40%)
wird das erforderliche resultierende Schalldammmalf der gesamten AulRenflache
von Aufenthaltsrdumen erreicht, wenn im Larmpegelbereich Ill die Fenster ein
Schallddmmmal von 35 dB(A) (Schallschutzklasse 2) aufweisen, im Larmpegel-
bereich IV von 40 dB(A) (Schallschutzklasse 3), im Larmpegelbereich V von
45 dB(A) (Schallschutzklasse 4) und im Larmpegelbereich VI von 50 dB(A).
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgeflihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der ndtigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
flr selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Gbli-
chen Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fiir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemafl Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Verdffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation

Mittlere Ausbreitung Gewerbelarm exemplarisch flir ausgewahlte Immissionsorte

Mittlere Ausbreitung Gewerbelarm Tag A

Mittlere Ausbreitung Gewerbelarm lauteste Nachtstunde B
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2024401-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelie Queltyp | LUw | loders | Lw Kl | KT ‘ Ko | s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLreﬂ| ls | dlw |
dBa) | mm* | dB(a) | dB dB d8 m d6 | dB | dB | dB | dB | dBia) | dB

Immissionsort Geb 1 111D 01 _SW2.0G RW.T63 dB(A} LrT 563 dB(A) LrT diff — dB(A)

GEW Fliche 0,0] 141883 415] 0 0 00 | 1042 30 04 -07] 00 -78[ 600
GE Mitte Fliche 00| 281514 445| 0 0 00 | 1887 30 -08 13 10 -108| 800
L Wareneingang - Wareneingang N Fliche 31,0 71| es7| 0 0 30 | 1228 23 00 -03 o0 483| 00
GE1 Flache 00| 78s8| 389 O 0 00 | 1896 30 02 -2 00 -158| 600
GE Dst Fliche 00| 730778 488| 0 0 00 | 4394 34 -32] -8 08 -160( 600
Warenausgang Abfahrt Linie 630 720| #18| 0 0 00 | 213 23 -0 -08 18 37| 52
Wareneingang Zufahrt Linie 830 6045| 908 O 0 00 | 2371 30 17 08l 19 37 71
Leergut Fahrweg Linie 630 11806| 37| 0 0 00 | 2411 25 18 -10 19 38| 22
Wareneingang Zufahrt LSA2 Punkt 30,0 30,0 0 0 00 | 1243 25 01 07 28 314| 74
L War - War w Flache 560| 11142 885| 0 0 30 | 1872 22 00 -1 04| 342| 00
Ladetunnel War - War N Fliche 74,0 71| 87| 0 0 60 | 2588 400 o0 -0 00 320{ 00
Ladetunnel Warenei - Warenei D Fliche 530| 33515 883| 0 0 00 | 1914 25 -43 13 21| 308| 00
Warenausgang AbfahrtLSA3 Punkt 30,0 30,0 0 0 00 | 2554 30 -01 13 25 20| s2
Hallle - Halle Nordfassade Fliche 450| 24228( 798| 0 0 30 | 1780 30 -03 100 00 285 00
Hallle - Halle Dach Flache 46,0| 275408 904 0O 0 00 | 2388 28 52 11 00/ 284| o0
Ladetunnel Warenei - Warenei s Fliche 81,0 71| @7 0 0 30 | 2887 25 -158 -08 14 267| 00
Hallle - Halle Westfassade 1 Fliche 4650( 31521 810| 0 0 30 | 1956 26 -200 -1 00/ 268| 00
L Warenei - Warenei N Fliche 56,0 7z 745 0 0 30 | 1273 24/ 00 -08 o0 258| o0
RLT Wareneingang Punkt 30,0 30,0 0 0 00 | 2122 28 17 -7 28 =241 00
GE 0st2 Flache 00| 42058 0 0 00 | 4232 28 171 08 00 23| 60,0
Warengingang Abfahrt Linie 630 3636 0 0 00 | 3885 34 184 -1 o8 w0z 71
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 -48 -08 00/ 170| 00
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 -48 -10 o0 188| 00
RWA Punkt 745 0 0 0,0 30 -47] -0 00 183 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1686 26 -48 -10 o0 57| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 187 30 471 | 00 1ss| 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1740 27 53 -08 00 152| 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1885 26 -47 -1 00 148| 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1960 30 47| -1 00 148 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1852 29 54 03 00 147| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1934 27 48 10 000 148| 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1977 30 51| 100 00 128 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2101 300 -7 -2 00 €1 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2110 300 500 11| 00 138 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2094 28 47 -12| o0 138| 00
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2138 27 -4 11| o0 138| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2038 27 &5 -08 00/ 138| 00

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2021-01-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 2
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db dbiA) [ dB db
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |24 -s81) 30 130 00 135 00 o0 135
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |[=z22¢1 | =80 30 11| 00 134 o0p| 00| 134
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2231 =530 27| -1,0 0,0 133 0,0 0,0 13,3]
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2273 | -84 30 -1,0 00 132 0.0 0.0 13,2
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=2151 | 578 29 100 00 132 00| o8| 132
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=2331| 583 30 13 o0 131 00| 00| 131
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 208 | 553 2§ 13 00 1z28| 00| 00| 129
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |[=2385 | -s85 3.0 12 00 28| 00| 00| 128
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2412 | 535 3.0 -1,3] 00 123 0.0 0.0 12,8
Lk Parken Flache 52,8 11139 0 0 0,0 4578 | 842 3.9 =11 0,0 35 83 0.0 12,5
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=23¢8 | 584 27| 12| 00 127 00| o8| 127
RWA Punkt 745 0 0 00 |[2385 | -s8g 30 -1 00 27| 00| 00| 127
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |[=z2e35 | =87 27| 12 00 24| o0p| 00| 124
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2535 =551 3.0 -1,3] 0,0 123 0,0 0,0 12,3
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2336 | 584 2,8| -1,0 00 123 0.0 0.0 12,3
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=2s30| -s1 30 12| 00 122| o0p| o8| 122
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=2528 | -0 28 13 00 120 00| 00| 120
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2601 | 583 30 -2 o0 18| o0o| oo 119
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2848 | -s88 29 100 o0 18| op| oo 118
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2565 -55.2) 27| -1,3] oo 119 0.0 0.0 11.9)
‘Warenausgang Zufahrt Linie 63,0 2118 0 0 0,0 4506 | 841 3.8| =13 0,0 66 52 0.0 11,9
RWA Punkt 745 0 0 00 |[=2672 | -s85 30 <13 o0 17| 0po| og| 117
RWA Punkt 745 0 0 00 |[2%€2 | -2 30 -1 00 17| 00| 00| 117
RWA Punkt 74,5 0 0 00 [ =2s31 | -1 27 12 o0 17| op| oo 17
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2644 | -804 27| -1,3] 00 18 0,0 0,0 11,5]
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2688 | -59.6 30 -1.2] 00 118 0.0 0.0 11,5
RWA Punkt 745 0 0 00 |25 | 88 30 12| 00 14| 0po| o8| 114
RWA Punkt 745 0 0 00 |[2m33| w7 27 12 00 13| 00| 00| 113
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |[2r50 | -s88 28 14 00 12| 00| oo 112
RWA Punkt 745 0 0 00 2635 | -s94 238 -1 o0 12| op| oo n12
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2822 | 800 300 51 -1,3] 0o 1A 0.0 0.0 1M1
RWA Punkt 745 0 0 00 |=2784 | -s88 27 47 -14 00| 111 og| oo| 111
RWA Punkt 745 0 0 00 |=2857 | 801 27 48 -14 00| 108 oo 00| 109
RWA Punkt 745 0 0 00 |z2r41 | -se8 ze S8 -11 o0 108 o@0f oo 109
RWA Punkt 74,5 0 0 00 (=287 | .05 300 S0 -3 o0 107 oo ool 107
‘Wareneingang Abfahri LSA4 Punkt 20,0 0 0 0,0 5444 | 857 41 13,4 14 0,0 36 71 0,0 10,7]
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2540 -50 4| 27 48 14 0,0 108 0.0 0.0 10,5
RWA Punkt 745 0 0 00 |=2830 | 600 28 54 -2 00| 108| 00| 00| 108
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db db dbiA) [ dB db
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |[ze&1 | .01 z9 55 -2 o0 108 oo oo 10§
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 |=z2e76 | s05 28 47 -5 00 105| oo ool 108
RWA Punkt 745 745 0 0 00 3029 | s08 28 -48 -3 00[ 104 oo oo 104
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 3008 | -605 28| 47 15 0,0 104 0.0 0.0 10,4
L War - War N Fliche 43,0 732 78| 0 0 80 | 2516 | -0 -38 o0 -05 o041 10¢4| 00| 00| 104
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |[=ze29 | .03 28 55 -2 o0 102 oo oo 107
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 3076 | 608 27 -5 00 102 00| 00| 102
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 [ =3:53| 81,00 27 15 00 00| o0p| oo| 100
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 3041 -50.7| 29| -1,3] 0,0 99 0.0 0.0 9.9
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 309,85 | -60.8 2.9 =13 0,0 88 0.0 0.0 9,8
RWA Punkt 745 745 0 0 00 3238 | 812 238 15 00 83| o0o| o0 9,3|
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |32z | 609 28 14 00 97| 00| 00 9,7]
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 |60 | 81,00 239 13 00 87| op| 00 9,7|
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 3323 | 814 2,8 =14 0,0 96 0,0 0,0 9,5
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 3227 | 812 2,8| =13 0,0 5.4 0.0 0.0 8.4
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |32 | 813 238 13 00 82| o0p| oo 9,2)
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |[3338| 815 29 14 00 91| 00| o0 9,1
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 |[3ze22| 817 23 -5 o0 88| o0o| o0 2,9)
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 3474 | 81,8 23 -5 00 87| 00| 00 8,7|
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 3528 | 819 2,8 =15 0,0 86 0.0 0.0 8,5|
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 46,0 1278 87,1 0 0 3,0 3035 -50 5| 28| 15 -1 0,0 85 0.0 0.0 8,5
Warenausgang AbfahrtLSAS Punkt 80,0 80| o0 0 00 |[see5 | 857 43 141 -4 o0 31| sz 00 83|
Leergut LSA3 Punkt 80,0 g0| o0 0 00 | saas | 857 43 141 -4 00 31| sz 00 &,3|
L. War - Vart ] Flache 74,0 3| se7| o 0 80 | 3705 | 624 42 207 07 00 78| 00| 00 78]
Ladet | Warenei - Warenei S Fliche 56,0 713 745 0 0 3,0 2984 | 805 28 -141 -0,8] 1,7] 54 0,0 0,0 6,4
Ladet 1 \Wars - Wars D Flache 46,0 3304 81,2 0 0 3,0 299,5 505 -38| -141 -0,5] 0,0 52 0.0 0.0 5.2
Hallle - Halle Ostfassade 1 Fliche 40| 30744 808| 0 0 30 |[=2e22 | 803 30 -213 -08 o0 <4 oo 00 44
Hallle - Halle Siidfassade Leerguthalle T Fliche 71,0 242| @48 0 0 30 |[32498 | 615 29 -24 -5 o0 34| oof o0 3,4
Wareneingang Zufahrt LSA1 Punkt 80,0 g00| o0 0 00 |01 | 631 36 -234 -4 00| 43| 71| 00| 28
Wareneingang Abfahrt LSAZ Punkt 80,0 80| 0 0 00 |3 | 628 35 -7 -4 00 -44] 7Fa| ool =27
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Fliche 71,0 242 848 0 0 3,0 3593 | 821 25 -245 15 0,0 28 0.0 0.0 2.5
Leergut Gabelstapler Fliche 658| 2580| s800| O 0 00 |[3613| 621 33 248 -39 00| 24| -08 00 18]
Hallle - Halle Siidfassade Fliche 40| 23775 798| 0 0 30 |[3332| 814 28 217 -08 o0 15| oof o0 15
Warenausgang Zufanrt LSA1 Punkt 80,0 g0| o0 0 00 |[s004 | 6300 36 -4 -14 00 -43| s2[ 00 0,9)
Leergut LSAZ Punkt 80,0 80,0 0 0 00 204 | s28 35 -7 -4 00 44| sz 00 0,8]
‘Warenausgang Abfahrt LSA4 Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 3804 | 823 35 -B7 14 0,0 -44 52 0,0 0,8
Parkplatz 2 Flache 39,3 1564,1 2 0 0 0,0 3272 | 813 32 -185 -08| 0,0 53 71 0.0 0,8
Warenausgang Zufahrt L3A2 Punkt 80,0 80| o0 0 00 |3683| 623 35 -245 -8 00 -50| sz 00 0,2]
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2024401-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 4
Schallquele Queltyp L loder S Lwe Kl KT Ko s Adiv | Aognd | Abar | Aatm | dlLrefl Ls dlw ZR Lr
dBa) | mm: | dBa) | dB dB 48 dB dB d8 | 98 | o8 |dBa) | dB | aB
Ladet |\War -War 0 Fliche 45,0 1084,4 76,4 0 0 B0 £0.7| 40| 187 -0 o0 17 0,0 0,0 =17
RLT Warenausgang Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 50,4 300 -5 -1 0.0 =20 0,0 0,0 =20
Leergut LSA1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 -83,0 38 -4 14 0,0 -43 22 0,0 =21
Leergut Lkw Flache 55,9 288,0 20,0 0 0 0.0 821 33| -245 -5 0,0 -49 22 0,0 =27
Parkplatz 2 Fahrweg Linie 47 299 62,5 0 0 0.0 82,0 38 17,7 05| 0,0 142 71 0,0 -1.2
Hallle - Halle Ostfassade 2 Fliche 45,0 2064 69,1 0 0 30 623 29 -28 -2 0.0 -112 0,0 00 -11.2
Ladet 1\War -War S Flache 45,0 722 67,6 0 0 6,0 622 41| -2080 -07] 0,00 -141 0,0 00 -141
Parkplatz 1 Flache 40,3 12378 ™2 0 0 0.0 51,7 38 -147 -05| 0,0 -23| <138 00| -18.1
Parkpiatz 1 Fahrweg Linie a7 62 55,6 0 0 0,0 82,2 37 -187  -0§| 0,00 -201[ 138 00| -335
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 5
Schallguelie | Queltyp | Lw ‘ loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko | s ‘ Adv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLrefl | s | dw | ZR | Lr |
dBiA) | mm® | dB(a) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBeay| dB | dB
Immissionsort Geb 7 110 01 SW2.06 RW,T63 dB(A) LrT 56,8 dB(A} LrT diff — dB(A)
L Wareneingang - Warengingang N Flache 81,0 7] es7] o 0 30 827 23 o0 gl o0 szo| o] oef sz29
GEW Flache 00| 141983| 415 0 0 00 | 1215 28 -0g -0 00 87| sop| o0p| s03
GE Mitte Flache 00| 281514 445| 0 0 00 | 2068 30 04 -2 05 -108| so0| o0 491
Warenausgang Abfahrt Linie 63,0 7720l w8 o0 0 00 | 1583 21| -og -o7 17 33| s2| 00| 445
GE Ost Fliche 00| 730773| 488| 0 0 00 | 4274 32| 38 17 08 -185| so0| 00| 435
Wareneingang Zufahrt Linie 63,0 6045 90| 0O 0 00 | 1974 27 3 o7 18 1| 7| op| 432
GE1 Fliche 00| 73359| 389| o0 0 00 | 2384 30| 04 14 00 84| so0| 00| 418
Leergut Fahrweg Linie 83,0] 11808 937 0 0 00 | 1882 22| 2 -7 17 393| 22| 00| 415
Wareneingang Zufahrt LSA2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 85,0 16 00 -05 25 340 74 o0 #14
L Viarenei - Warenei w Fliche s50| 11142| 85| 0 0 30 | 1338 22 o0 -08 01| 33| op| op| 373
L Wareneingang - Warengingang D Fliche 530| 33815 83| o 0 00 | 1400 25 -3 -2 21| 338| oo op| 338
L War - wars N Fliche 74,0 71| ee7| o 0 50 | 2432 38 0 o8 o3[ =221 op| op| =21
Hallle - Halle Nordfassade Flache 45,0| 24228| 798| 0 0 30 | 1458 27 -03 -0 o0 301| oo| op| 301
Hallle - Halle Dach Flache 45,0| 275406| 04| 0 0 00 | 1975 27| &0 -0g 00 =285 op0| 00| 295
Hallle - Halle Westfassade 1 Fliche 40| 3521 80| 0 0 30 | 1487 25 -8 -08 01| 25| op| 00| 285
L Viareneingang - Wareneingang N Fliche 56,0 72| 745 0 0 30 89,2 24 00 -o7| o0 =282| opo| op| 282
L Warensingang - Warensingang 5 Fliche 81,0 71| 7| 0 0 30 | 2433 25 155 o7 13 287 op| op| =287
RLT Wareneingang Punkt 80,0 80,0 o0 0 00 | 1623 28] 3 28 273 oo| oo| 273
Warenausgang AbfahrtLSA3 Punkt 30,0 800 0 0 00 | 2395 2,9 08 20 188 52| 00| 238
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1131 2,8 08 00 184| o0 o0f 194
Wareneingang Abfahrt Linie 63,0 3836| 888| 0O 0 00 | 3384 3,1 -0 o8 118 7a| ool 188
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1273 28] o7 00 152 oo opo| 182
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1208 27| 08 00 180 op0| opof 180
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 1343 27| 08 00 174 00| 00| 174
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1438 2,8 08 00 172 00| oof 172
GE Ost2 Fliche 00| 42053| 382| 0 0 00 | 3888 25 07 00 -428| s0o| 00| 172
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1385 27| o7 00 172 oo| opo| 172
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1832 27| o7 00 188 oo| oo| 188
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1502 27| 07 00 185 00| op0| 185
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1624 28] -0 00 81| oo 00| 181
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1701 2,8 08 00 157 oo| oo| 157
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1485 27| 08 00 157 ool oo| 157
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1680 27| 03 00 158 oo opo| 158
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1631 27| 0 o7l o0l s3] oo| op| 153
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1822 28 43 1| o0 51| opo| 00| 151
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1882 28 50 -0 o0 1s0| opo| o0p0| 150
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1872 27 50| -0 00 147| op| 00| 147
FIRU Gfl mbH Kaiserslautemn, Tel.: 0631/3624511 I
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2024401-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 6
Schallquele Queltyp L loder S Lwe Kl KT Ko s Adiv | Aognd | Abar | Aatm | dlLrefl Ls dlw ZR Lr
dBA) | mm* | dB(A) | dB dB d8 m d8 | d8 | d8 | o8 |dBeay | dB | dB
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1798 27 g -0g 00 148] oo o0 14§
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1773 28 83 -08 00 144| 00| 00| 144
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1640 28 70| -08 00 14¢| 00| 00| 144
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2034 28 43 11| o0 142| op| op| 142
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2028 27 48 -2 o0 41| opo| op| 141
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1973 27 55 -09 o0 128| op| op| 139
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2118 28 48 11| o0 128| opo| 00| 138
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2074 27 -48 11| o0 128| op| op| 133
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1798 28 &7 -o7 o0 138| oo| op| 138
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1928 28 61| o7 o0 137| opo| op| 137
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2207 28 48 -2 00 135| op| op| 135
Lkw Parken Flache 23| 11139 0 0 00 | #137 38 -184 10 00 42| 82| 00| 135
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 218 28 58 -08 00 124| op| op| 134
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1851 23 54 -0g 00 134| op| 00| 134
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2171 27 53 -0 o0 132| opo| op| 132
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2241 27 48 -2 00 122| opo| op| 132
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2097 28 59 -09 o0 131| oo| op| 131
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1820 28 69 -07 o0 120| oo| oo 120
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2283 27| 2 00 30| oo| oo| 130
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2082 EX 07 00 130 oo| oof 130
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2284 2,8 08 00 128 00| op0f 128
Warenausgang Zufanrt Linie 830] 2118 0 0 00 | 4091 3.5 2 00 73| s2| oo| 128
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2278 28 58 -0 o0 25| oo| 00| 125
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2371 27 51| -2 o0 25| op| op| 125
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2222 28 81| -08 o0 1z4| opo| 00| 124
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2460 27 47 -3 o0 1z3| opo| op| 123
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2084 28 71| 07 o0 22| oo| op| 122
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2498 27 -4 -3 00 22| oo| op| 122
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2470 28 53 -1 o0 1zo| opo| op| 120
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2188 28 -3 -08 o0 18| op| op| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2385 28 58 -0 o0 18| oo| op| 119
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2347 28 62 -0g o0 ms| oo| op| 18
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2578 27 48 -3 o0 mg| oo| op| 118
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2221 28 70 -0g 00 17| 00| 00| 117
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2300 28 63 -0 o0 15| oo| op| 115
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2577 28 55 11| o0 14| op| 00| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2812 28 &0 -0 o0 14| op| op| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2488 28 62 -0g 00 14| op| op| 114
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 7
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db dBiA) db
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2671 -59,5 2,8 =13 00 114 0,0 11,4}
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2381 -58,5 2,8 0.8 00 N1z 0,0 11,3
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2343 -58,4 2,8 0.8 0o Mz 0,0 11,2]
Wareneingang Abfahri LSA4 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 4875 545 3.9 =13 0,0 41 0.0 11,2
RWA Punkt 745 74,5 0 0 0.0 2686 -58,8| 2,8 -11 oo 1058 0,0 10,8}
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 P ] =527 2,8 -0.&| 00 108 0,0 108§
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2770 -59,8| 2,8 -1.2| 00 108 0,0 10,8|
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2642 -59,4] 2,8 =10 00 108 0,0 10,8|
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 270,28 | -59.5 2,8 -1,0 0,0 108 0.0 10,5]
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2486 | -58.9 2,8| -0,8] 0,0 108 0.0 10,5
RWA Punkt 745 74,5 0 0 0.0 2871 -50,2] 2,8 -12| 00 105 0,0 10,5
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2808 50,0 2,8 =11 00 104 0,0 10,4}
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 46,0 1278 67,1 0 0 3,0 2508 -55,0 2,6 -1.4| 01 10,4 0,0 10,4
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 2778 | 589 2,8 -1,0 0,0 10,4 0,0 10,4
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 263,0 -55.4| 2,8| -0.8] 0,0 104 0.0 10,4
RWA Punkt 745 74,5 0 0 0.0 2870 -50,2] 2,8 -11 o0 102 0,0 10,2}
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2986 -80,5| 2,8 -12| o0 100 0,0 10,0
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2836 -60,3| 2,8 -11 o0 100 0,0 10,0
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 3045 80,7 2,8 -1.2| 0.0 9.8 0,0 9,8
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 3107 | -80.8) 2,8 -1.2] 0,0 96 0.0 9,5
Ladet 1 \Wars - Wars N Flache 48,0 732 67,6 0 0 6,0 -56.4| 38| 18 -05 0,0 85 0.0 8,5
Warenausgang Abfahrt LSAS Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 4875 -84 5 41 1432 13| 0,0 37 0,0 3.5
Leergut LSA3 Punkt 20,0 20,0 0 0 0.0 4975 54,9 41| 142 13| 0,0 37 0,0 8,9
L Wars - Wart S Flache 74,0 37 88,7 0 0 6,0 3306 614 41 208 08| 0.0 8,8 0,0 8,8
Ladet | Warenei - Warenei S Fliche 56,0 713 745 0 0 3,0 2454 | 538 28 140 -07| 1,7] 83 0,0 83|
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Flache 71,0 242 848 0 0 3,0 2675 -50 2| 25 -4 13 0,0 49 0.0 4,9)
Hallle - Halle Ostfassade 1 Flache 46,0 30744 80,9 0 0 3,0 263,1 -58,4] 29 -20 -0,8| 0,0 45 0,0 45
Hallle - Halle Sadfassade Leerguthalle T Flache 71,0 242 248 0 0 3,0 3158 51,0 29 -245 -4 0,0 3,9 0,0 3,9
L WWari - Wars D Flache 46,0 33104 81,2 0 0 3,0 2711 -87 -37 -166 05 0,0 3,8 0,0 3,8
‘Wareneingang Zufahrt LSA1 Punkt 20,0 20,0 0 0 0.0 358,7 621 33| -238 -13 0.0 37 0,0 3.4
Wareneingang Abfahrt LSA3 Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 3432 | 813 32 -35 13 0,0 -39 0.0 3.2
Hallle - Halle Sidfassade Flache 46,0 23775 78,8 0 0 3,0 2847 =501 28 -5 -03 0.0 31 0,0 31
Leergut Gabelstapler Flache 659 258,0 50,0 0 0 0.0 3166 51,0 29 -M38 -37 0,0 34 0,0 2.8
Warenausgang Zufahrt LSA1 Punkt 20,0 20,0 0 0 0.0 358,0 821 33 -8 13 0,0 -3 0,0 1,6
Leergut LSAZ Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 3473 61,8 32 -39 13 0.0 -38 0,0 1,4
‘Warenausgang Abfahrt LSA4 Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 3473 | 813 32 -35 13 0,0 -33 0,0 1,4
Warenausgang Zufahrt LSAZ Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 3252 | 813 31 -8 15 0,0 -43 0.0 0.8)
Parkplatz 2 Flache 393 1584,1 ™2 0 0 0.0 3008 -50.,8| 29 -201 -0, 0.0 -T2 0,0 -01
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 8.2
Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2021-01-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: &
Schallquele Queltyp L loder S Lwe Kl KT Ko s Adiv | Aognd | Abar | Aatm | dlLrefl Ls dlw ZR Lr
dBa) | mm: | dBa) | dB dB 48 m dB dB d8 | 98 | o8 |dBa) | dB | aB
Leergut LSA1 Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 358,0 821 3,3 -3s5[ 13 0,0 -38 22 0.0 -1.4]
RLT Warenausgang Punkt 80,0 80,0 0 0 o0 2640 -58,4] 28 -23.8 -1 0.0 -15 0,0 0,0 -15
Leergut Lkw Flache 55,9 258,0 80,0 0 0 0.0 3166 51,0 2,9 -5 14 0,0 -4.0 22 0,0 -1.8]
L Vars -Wars (o] Flache 46,0 10844 76,4 0 0 6,0 2785 -59.8 -39 -19.8 05 0,0 -18 0,0 0,0 -19|
Parkplatz 2 Fahrweg Linie 47 299 62,5 0 0 0.0 3271 61,3 32 191 -0,6| 0,0 152 71 0,0 8,3
Hallle - Halle Ostfassade 2 Fliche 46,0 2084 69,1 0 0 3,0 32485 | 812 25 -25 -1 0,0 -102 0,0 0,0] -10.2)
Ladet 1 \Wars - War S Flache 48,0 722 67,6 0 0 6,0 3248 | 812 -40 -207  -06| 0,0 -130 0.0 0,0 -13,0
Parkplatz 1 Flache 40,3 12378 ™2 0 0 0.0 3186 511 32 -181 -0.5| 0,0 -53| -138 00 -180
Parkpiatz 1 Fahrweg Linie a7 62 55,6 0 0 0,0 3382 51,8 3,4 -183  -0§| 0,0 -214[ <138 00| -353
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 9
Schallguelie Queltyp | Lw | loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko | s ‘ Adv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLreﬂ| s | dw | ZR | Lr |
dBiA) | mm® | dB(a) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBeay| dB | dB

Immissionsort Geb 12 11 10 01 _SW2.0G RW.T63dB(A) LrT 57,0 dB(A) LT diff — dB(A)

L Wareneingang - Warengingang N Flache 81,0 7] ee7] o 0 30 | es4 [ 7] 24 o0 o o1 s3g] oo oo sag
GE Mitte Flache 00| 281514 445| 0 0 00 | 2248 | -s80] 29 03 -3 00 -122| s0p0| 00| 478
GEW Flache 00| 141883 415 0 0 00 | 1526 | 547 27 08 08 o0 -123| eo0| 00| 477
Warenausgang Abfahrt Linie 830| 7720 W@ o0 0 00 | 1328 | -s35 20 -05 -08] 13 08| s2| 00| 459
Leergut Fahrweg Linie 830] 1s0g| 37| o0 0 00 | 1572 | 888 21| -0 o8l 13 0| 22| 00| 428
Wareneingang Zufahrt Linie 63,0 6045 0 0 00 | 1888 | =55 28 14 07 o0 3¢4g| 71| 00| 420
GE Ost Fliche 00| 730778 0 0 00 | 4203 | 835 31| 48 -7 o0 -180| sop| 00| 420
Wareneingang Zufahrt LSA2 Punkt 30,0 0 0 0,0 713 | -84 18 o0 05 10 243| 71| 00| 414
Ladetunnel Warenei - Warengi w Flache 56,0 0 0 30 | 1007 | 514 23 o0 07 o4 401| 00| 00| 404
GE1 Fliche 0,0 0 0 00 | 2788 | -9 30 -08 -7 o0l 204 sop| 00| 398
L Wareneingang - Warengingang D Fliche 53,0 0 0 00 | 1085 25 38 11| 20 34| op| 00| 3|4
L War - wars N Fliche 74,0 0 0 §0 | 2383 38 02 08 o0 =27| op| op| 327
Hallle - Halle Westfassade 1 Flache 45,0 0 0 30 | 172 28 -8 -08 04| 3:8| 00| 00| 3§
Hallle - Halle Nordfassade Flache 45,0 0 0 30 | 1382 27 -01| -0 o0 308| opo| 00| 309
L Varenei - Warenei N Fliche 56,0 0 0 30 76,0 24 00 -0 o041 08| opo| op| 308
L Vareneingang - Wareneingang S Fliche 81,0 0 0 30 | 208 28 -153 -08 14 307| opo| op| 307
Hallle - Halle Dach Fliche 45,0| 275408 0 0 00 | 1Tg 27 68 -og o0 z:02| op| op| 202
RLT Wareneingang Punkt 80,0 0 0 00 | 1281 28 0 1| 24 298| op| op| =299
Warenausgang AbfahrtLSA3 Punkt 30,0 0 0 00 | 2358 29 a7 -0 03 =201 s2| 00| 253
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 978 26 54 -0 o0 =204| 00| 00| =204
Wareneingang Abfahrt Linie 830| 3838 0 0 00 | 2987 300 181 -08 07 128 71| ool 200
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1044 25 54 -0g o0 188| opo| op| 198
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1087 27| &0 -0 o0 81| opo| oo 181
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1154 27 52| -07 o0 10| oo| op| 190
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1127 27 &1 -08 o0 15| oo| op| 185
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1283 27 51| -08 o0 81| op| op| 181
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1231 27 -5 -og o0 178| opo| op| 179
GE Ost2 Fliche 00| 42058 0 0 00 | 3614 24/ 184 07 00 -428| 00| 00| 174
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1387 27| =g -07 o0 72| opo| op| 172
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1470 | 543 27 49 09 00 4170 00| 00| 17.0
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1241 | -s28 27 -71[ -05] o0 88| 00| 00| 188
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1284 | -s32 27 83 -0s] o0 188| 00| 00| 188
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1531 | 547 27 =4 08l o0l 83| 00| 00| 183
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |15 | =38 27 870 08 o0 82| 00| oo| 182
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1657 | 554 27 49 -0 o0 180 00| 00| 150
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1508 | -s48 27 64 08 o0 157 00| 00| 157
RWA Punkt 74,5 0 0 00 |17z | -7 27 52 -08] o0 155| 00| 00

FIRU Gfl mbH Kaiserslautemn, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2024401-07" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 10
Schallquele Queltyp L loder S Lwe Kl KT Ko s Adiv | Aognd | Abar | Aatm | dlLrefl Ls dlw ZR Lr
dBa) | mm: | dBa) | dB dB 48 dB dB d8 | 98 | o8 |dBa) | dB | aB
RWA Punkt 745 0 0 0.0 -54.3) 28 12 -0 0,00 152 0,0 00 152
RWA Punkt 745 0 0 o0 =541 28 -75 -05 00 152 0,0 0,0 15,2}
RWA Punkt 745 0 0 0.0 -55,4] 27 B0 -07 00 151 0,0 0,0 151
RWA Punkt 745 0 0 0.0 27 48 -1 0,0 148 0,0 0,0 14,8
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 71 05 0,0 148 0,0 0,0 14,8
RWA Punkt 745 0 0 0.0 27 50 -0 0,0 148 0,0 0.0 148
RWA Punkt 745 0 0 0.0 27 57 -0 0,00 145 0,0 00| 145
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 88 -05 00 145 0,0 0,0 145
Lkw Parken Flache 52,8 11138 0 0 0.0 3,4 -124 -09 0,0 49 9,3 0,0 14,1
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 -73 -05 00 141 0,0 0,0 14,1
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 55 -07 000 140 0,0 0,0 14,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 27 47 2 0,0 140 0,0 00| 140
RWA Punkt 745 0 0 o0 28 -7 -05 00 138 0,0 0,0 13,8
RWA Punkt 745 0 0 0.0 27 54 -09 00 138 0,0 0,0 13,8
RWA Punkt 745 0 0 0.0 zg 73 0§ 00 137 0,0 0,0 13,7)
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 27 48 11 00 137 0,0 0,0 13,7)
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 1 -08 0,00 135 0,0 00 135
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 -T0 -0 0,00 134 0,0 00 13,4
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 73 -0§ 00 133 0,0 0,0 13,3
Warenausgang Zufahrt Linie 63,0 2118 0 0 0.0 33 180 -1 0,0 8,0 52 0,0 13,2
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 27 53 11 00 131 0,0 0,0 131
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 &7 -07 00 131 0,0 0,0 131
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 58 09 0,0 130 0,0 o0 130
RWA Punkt 745 0 0 o0 28 -78 -05 oo 130 0,0 0,0 13,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 74 -05 00 128 0,0 0,0 12,8)
RWA Punkt 745 0 0 0.0 Z8 54 -0g 00 127 0,0 0,0 12,7}
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 z8 72 07 00 128 0,0 0,0 12,86
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 55 -10 0,00 125 0,0 0o 125
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 B9 07 0,00 123 0,0 00 123
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 81 -0.5| 00 123 0,0 0,0 12,3
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 46,0 1278 0 0 3,0 zg 17 13 00 122 0,0 0,0 12,3
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 78 -0g 00 121 0,0 0,0 121
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 -4 -0g 00 121 0,0 0,0 121
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 -7 -0 0,0 120 0,0 o0 120
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 88 -05 oo 120 0,0 0,0 12,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 28 72 07 00 Mg 0,0 0,0 11,8
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 28 58 10 00 18 0,0 0,0 11,8}
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 Z8 74 07 00 N1y 0,0 0,0 11,7
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 11
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db dbiA) [ dB db
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 2045 28| -rg -08] o0 17[ oo oo 117
Wareneingang Abfahrt LSA4 Punkt 80,0 80,0 0 0 00 | 4815 37| 138 -2 00 48| 7a| oo 117
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 23758 28 53 -9 o0 17 ool oo| 117
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2242 28 -70f -0 00 118 0.0 0.0 11,5
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 228 28 -7z 07| 00 15[ o8| 00| 15
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | z:2 28 73 07 00 114 00| 00| 114
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2138 z8 78 070 00 114 00| 00| 114
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2370 28 g7 08 o0 1z ool oo| 113
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 2168 P 0o 113 0.0 0.0 11,3]
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2541 28 5% -0 00 113 0.0 0.0 11,3
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |28 | -s82 28 72 -07 o0 12| oo oo 112
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |2s12 | -s0 28 64 -098 o0 110| oo oo 110
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 |=z2e44 | =88 28 &7 -08 o0 10| oo oo 110
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 240,2 | -53.5 28 -Tof 08 00 109 0,0 0,0 10.9]
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2582 | -58.2 28 64 -0 0.0 107 0.0 0.0 10,7]
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |=2670 | -s5 28 61 -10 o0 107 oo ool 107
RWA Punkt 745 745 0 0 00 |[=2s21 | w0 28 88 -09 o0 107 oo oo 107
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2655 | -ses 28 65 -08 o0 10%5| o0 oo 108
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 |z2r3E | -se7| 28 &1 -0 00[ 104 o0 00| 104
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 2806 | 500 28 82 -0 0,0 102 0.0 0.0 10,2
Ladet | Warenei - Warenei S Flache 56,0 713 74,5 0 0 3,0 2042 | 572 28| 1400 -06| 16 10,0 0.0 0.0 10,0
L War - Wart ] Fliche 74,0 3Ta| e 0 0 80 | 3025 | 608 40 208 -08 00 98 0,0 9,6|
Warenausgang AbfahrtLSAS Punkt 80,0 g0| o0 0 00 |4616 | 643 40 -143 -2 00 43 0,0 9,5
Leergut LSA3 Punkt 80,0 80,0 0 0 00 |[4615 | 643 40 143 -2 00 43 0,0 9,8
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Fliche 71,0 242 248 0 0 3,0 2523 | -850 25 -243 12 0,0 52 0,0 8,2
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Flache 71,0 242 848 0 0 3,0 2843 | 601 25 -4 13 0,0 50 0.0 50
Hallle - Halle Ostfassade 1 Fliche 40| 30744 808| 0 0 30 |=2463 | -s88 28 224 -08 00 47 0,0 47|
Hallle - Halle Sidfassade Fliche 460| 23775 798| 0 0 30 |z2e79 | -s89 28 -214 07 00 48 0,0 4,6
Wareneingang Zufahrt LSA1 Punkt 80,0 g00| o0 0 00 |z278 | 61,3 30 -4 -2 o0 28 0,0 4.2
Wareneingang Abfahrt LSAZ Punkt 80,0 80| 0 0 00 =89 | 81,00 29 -8 -2 00 -31 0,0 40
Leergut Gabelstapler Fliche 65,9 2580 50,0 0 0 0,0 2844 | 801 25 -2438 -34 0,0 48 0.0 40
Warenausgang Zufahrt LSA1 Punkt 80,0 800| o0 0 00 |[3270 | 813 30 24 -2 00| -28 00| 24
Leergut LSAZ Punkt 80,0 80| o0 0 00 |[3158 | 8100 28 -z8 -12 00 -30 00| 22
Warenausgang AbfahrtLSA4 Punkt 80,0 g0| o0 0 00 | 358 | 61,00 29 -z -12 00 -30 00| 22
L. War - War D Flache 46,0 33104 82| 0 0 30 | 2548 | -se1| 38 182 08 00 18 0,0 18]
‘Warenausgang Zufahrt LSAZ Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 3009 | -805 25 -248 14 0,0 -38 0,0 1,8)
Ladet 1 \Wars - Wars N Flache 48,0 732 67,6 0 0 6,0 24| -3 -37 -8% -05 0,0 1.4 0.0 1,4]
Parkplatz 2 Fliche 383 1s841| T12| 0 0 00 |=28s8 | 801 28 -208 -08 00 -74 00| -03
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlau®: "4710 GL EPS Einwirkungen Logigtik Tag 2021-0107" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 12
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db db dbiA) [ dB db
Leergut LSA1 Punkt 80,0 80| 0 0 00 |[zz270 | 81,3 320 -4 -2 o0 -ze| zz[ oo -
Leergut Lkw Flache ss8| 2s80( s00| o 0 00 |[=2844 | &0 28 245 -2 o0 -ze| 22| oo -7
RLT Warenausgang Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 2448 | 538 28 -235 -1 0,0 -0.9 0,0 0,0 -0,9]
Ladet 1 \Wars - War o] Flache 46,0 10844 76,4 0 0 6,0 2636 | -594| -39 -208 -05 0,0 =20 0.0 0.0 =20
Parkplatz 2 Fahrweg Linie a7 298| 625 0 0 00 |[3112| 808 30 -188 -08 00| -158| 71| 00| -&7
Hallle - Halle Ostfassade 2 Fliche 48,0 2084| 681 0 0 30 |[=ze50 | .04 29 28 -10 o0 -83| oo oo -83
L. War - Vart ] Fliche 43,0 722 76| 0 0 60 | 2952 | 604 40 208 -08 00 -122| 00| 00| 122
Parkplatz 1 Flache 403 1zer8| 72| 0 0 00 | =080 | &7 341 182 08 00 81| 138 00| 199
Parkplatz 1 Fahrweg Linig a7 52 55,6 0 0 0.0 323.0 -51.2| 3.3 191 -0,5] 0,0 -220] 138 0,0] -358]
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Rechenlauf: "4710 GL EPS Einwirkungen Logistik Tag 2021-0107"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 15.01.2021
Seite: 13

Legende

Schallquelle
Queltyp
Lw

| oder 5

Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv

Name der Schallguelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
Leistung pre m,m*

Grofe der Quele (Linge oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhattigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
Entfemung EmissionsertH0
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Démpfung aufgrund Bodeneffekt
Dampfung aufgrund Abschirmung
Démpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhbhung durch Reflexionen

Unbewereter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+AD |+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLref

Komektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegell Beurteilungspegel Zeitbereich

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-035/E2

© FIRU Gfl 2021



Gfl Anhang Januar 2021

Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4310 GLE PS E inwirkungen Logistik Nacht 2021-01-08" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallguelie Queltyp | Lw | loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko | s ‘ Adv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLreﬂ| s | dw | ZR | Lr |
dBiA) | mm® | dB(a) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBeay| dB | dB
Immissionsort Geb 1 110 01 SW2.0G RW,N 45 dB(A) LrN 446 dB(A) LrNdiff — dB(A)
GEW Flache 0,0] 142045] #15] 0 0 00 [ 1041 ] =13 30 03 o7 o0 78] 470 epf 387
Warenausgang Abfahrt 1 Linie 63,0 1922 s8s8| 0 0 00 |1s93 | -ss0/ 30 03 o9l 200 =48] 30| 00| 374
GE Mitte Flache 00| 281514 445| 0 0 00 | 1997 | 570 30 08 -3 100 -108| 470| 00| 3|4
L Varenei - Warenei N Fliche 85,0 71| 87| o 0 30 | 1228 23 o0 -08 o0 333] opo| op| 333
L War - Wars N Fliche 74,0 4| 887 0 0 50 | 2588 <40 o0 -os[ oo0f =2o| oo| op| 320
GE1 Fliche 00| 7358|388 0 0 00 | 1895 30 02 12 00 -158| 470 oo 34
GE Ost Fliche 00| 730778| 486| 0 0 00 | 4394 34 32 18 08 -.0| 470 o0l 310
Hallle - Halle Nordfassade Flache 45,0| 24228| 798| 0 0 30 | 1780 30 03 10 00 285 o0 00| 285
Hallle - Halle Dach Flache 45,0| 275406| 04| 0 0 00 | 28 28 521 11| 00| 284| 00| 00| 284
Warenausgang AbfahrtLSA3 Punkt 80,0 80,0 o0 0 0,0 30 01 -3 25 =2s0| 30| oo| 280
Hallle - Halle Westfassade 1 Fliche 50| 3521| s0| o0 0 30 | 1958 28 -200 -11| o0 28| opo| 00| 254
RLT Wareneingang Punkt 80,0 80,0 o0 0 00 | 2122 28 7 7 28 241 op| op| 241
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 1495 28 43 -09 o0 170| opo| op| 170
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 29 48 -0 o0 168| oo| 00| 168
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1680 30 -47 10 00 183 oo| oo0| 183
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1688 28 48 -0 o0 157| opo| 00| 157
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1817 30 471 1 o0 155 oo| ool 155
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1740 27| 53 -0 o0 52| opo| op| 152
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 1835 28 471 1| 00| 148| 00| 00| 148
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1960 300 47 1 00 148 00| 00| 148
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1852 25 54 -08 00 147| 00| 00| 147
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1934 27 -4 -0 00| 148| op| 00| 148
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 1977 30 51 10 00 148 ool o0l 148
RWA Punkt 745 745 0 0 00 | 2101 30 471 12 00 41| oo 00| 141
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2110 30 =0 11 00 138 o0 00| 138
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2084 28 471 -2 00 128| op| 00| 133
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2138 27| 1 00 138 oo 00| 138
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2038 27| 03 00 138 oo oo| 138
RWA Punkt 745 74, 0 0 00 | 254 3,0 3 00 135 00| opo| 138
Warenausgang Abfahrt 2 Linie 63,0 3sss|  8s, 0 0 00 | 3891 34 181 1 04 04| 30| 00| 134
RWA Punkt 74,5 74, 0 0 00 | 2241 30 =0 -1 00 134 oo| op0| 134
RWA Punkt 74,5 74, 0 0 00 | 2231 27 -48 -0 o0 133| op| op| 133
RWA Punkt 74,5 745 0 0 00 | 2273 30 =1 <10 o0 132 o0 op0| 132
L War - wars N Fliche 49,0 28| 678 © 0 30 | 2518 30 01 14 o1 132 opo| op| 132
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2151 29 58 -0 o0 122| op| op| 132
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2231 30 471 13 00 31| oo o0f 134
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2308 28 471 -3 00 128| op| op| 129
FIRU Gfl mbH Kaiserslautemn, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 8.2
Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4810 GL E P5 Einwirkungen Logistik Nacht 2021-01-06" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquele Queltyp L loder S Kl KT Ko s Adiv | Aognd Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA) | mm* dB dB d8 m d5 | d8B d8 | d8 | dBa) | dB | dB
RWA Punkt 745 0 0 00 | 285 | -85 30 -2 00 128 oo oo 128
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2412 | 588 30 -3 00 128 oo| oo| 128
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2343 | 584 27 2 o0 127 oo| oo| 127
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2395 | 588 30 1 00 127 00| 00| 127
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2435 | 587 27 12 00 124 oo opo| 124
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2835 | -84 30 3 00 123 00| o0 123
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2236 | S84 28 -0 00 123 o0 o0 123
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2530 | -8 30 2 o0 122 oo| oo| 122
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2528 | -0 28 3 00 1zo| oo o0 120
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2601 | 583 30 -2 o0 118 oo oo| 118
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2448 | 588 29 -0 o0 118 oo oo 119
RWA Punkt 745 0 0 00 | 2885 | -2 27 -3 00 119 oo oo 119
Ladetunnel Warenei - Warensi s Fliche 86,0 371 0 0 30 25| 03 14 117 ool oo 117
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 3 o0 17| oo oo 17
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 1 00 17 oo oo 117
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 2 o0 17| ool oo| 17
RWA Punkt 745 0 0 00 27| 3 00 118 00| 00| 118
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 2 00 116 00| 00| 118
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 2 00 114 ool oo| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 2 00 113 oo oo 113
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28] 14 00 112 oo oo mz2
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2,3 1 o0 112 oo oo mz2
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 3 00 14| o0 oo 114
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 14 00 11| oo| oo 114
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 14 00 108 oo opo| 108
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,9 1 o0 108 oo opo| 108
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3,0 3 o0 107 ool oo| 107
RWA Punkt 745 0 0 00 27| 14 00 108 00| 00| 108
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,8 -2 00 108 00| 00| 108
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 29 -2 00 108 oo| oo| 108
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28] 5 00 105 00| opof 105
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,8 3 00 104 oo opo| 104
RWA Punkt 745 0 0 00 | 3008 | 808 28 15 00 104 oo op0| 104
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2928 | 603 28 -2 00 102 oo oo0f 102
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 3078 | 808 27 45 00 102 ool oo| 102
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 53| 810 27 5 00 00| oo| oof 100
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 3041 | 807 29 3 00 e8| oo oo s8
RWA Punkt 74,5 0 0 o0 | 3098 | .08 29 55 -3 o0 e8| oo| oo| o
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Gfl Anhang Januar 2021

Projekt: P20-035 Otigheim 5U B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4310 GLE PS E inwirkungen Logistik Nacht 2021-01-08" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db db | dB(&) | dB db
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 3236 51,2 Z8 48 -5 0,0 9,8 0,0 0,0 9,8
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 3122 -60,9/ 28 53 -14 0.0 9,7 0,0 0,0 9,7
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 316,0 51,0 29 -54 -13 0.0 9.7 0,0 0,0 9,7
‘Warenausgang Zufahrt Linie 63,0 2119 86,3 0 0 0,0 4506 | 841 38 181 13 0,0 66 3,0 0.0 9,5
RWA Punkt 745 0 0 0.0 3323 -51 4] 28 48 14 0,0 9,6 0,0 0,0 9,5
RWA Punkt 745 0 0 0.0 3227 51,2 =13 0,0 9.4 0,0 0,0 9,4
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 3282 61,3 -1,3 0,0 9,2 0,0 0,0 9,2
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 3338 61,5 -1.4| 0.0 8.1 0,0 0,0 9.1
RWA Punkt 745 0 0 0,0 3422 | 817 =15 0,0 89 0.0 0.0 89|
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 3474 | 518 -1,5] 0,0 87 0.0 0.0 8,7
RWA Punkt 745 0 0 0.0 3528 51,9 -15 0,0 8,6 0,0 0,0 3,5
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 46,0 0 0 3,0 3035 -50,8| -1, 0,0 85 0,0 0,0 8,5
L Wars - Wart S Flache 74,0 0 0 3,0 370,5 62 4 -1.4| 0.0 8,3 0,0 0,0 8,3
Parkplatz 2 Fliche 393 0 0 0,0 3272 | 813 -0,8] 00 83| 143 0,0 8,0
Lk Parken Flache 52,8 0 0 0,0 4578 | 842 =11 0,0 35 3,0 0.0 6,9)
Warenausgang Abfahrt LSAS Punkt 80,0 0 0 0.0 5445 -85,7| -1.4| 0,0 31 3,0 0,0 B,2]
L Wars - Wars D Flache 46,0 0 0 0.0 2985 -80,5| =11 0,0 57 0,0 0,0 5,7
L Wareneingang - Wareneingang W Flache 38,0 0 0 3,0 187,2 -55,4] -11 01 182 108 0,0 5,4
L War - Wars D Flache 38,0 0 0 0.0 1814 -56,6| =13 21 158 108 0,0 4,8
GE Ost2 Fliche 0.0 0 0 0,0 4232 | 835 -0,8] 0,0] -423| 470 0.0 47
Hallle - Halle Ostfassade 1 Flache 46,0 0 0 3,0 2822 | 603 -0,8] 0,0 4.4 0.0 0.0 4,4
Hallle - Halle Sidfassade Flache 46,0 0 0 3,0 3332 -51 4] -0.5| 0,0 15 0,0 0,0 1,5
L War gang - Wareneingang N Flache 41,0 0 0 3,0 1273 =531 -0, 0,0 108 -108 0,0 01
Parkplatz 2 Fahrweg Linie 47 0 0 0.0 3538 82,0 -0,6| 0,0 142 143 0,0 01
Ladet | \Wars -War o] Fliche 46,0 0 0 3,0 3072 | 807 -0.9] 00 -08 0,0 0,0 -0,5}
Warenausgang Zufahrt LSA1 Punkt 80,0 0 0 0,0 4004 | 830 =14 00 -43 3,0 0.0 -1.2]
Warenausgang Abfahrt L5A4 Punkt 80,0 0 0 0.0 3804 -82 8| -1.4| 0,0 -44 3,0 0,0 =14
Warenausgang Zufahrt LSAZ Punkt 20,0 0 0 0.0 3693 82,3 -1, 0,0 -50 3,0 0,0 -20
RLT Warenausgang Punkt 80,0 0 0 0,0 2859 | -604| -11 0,0 =20 0,0 0,0 -2,0
Parkplatz 1 Flache 40,3 12379 2 0 0 0.0 3421 61,7 0.6 0.0 23| 64 0,0 87|
Hallle - Halle Ostfassade 2 Fliche 46,0 2084 69,1 0 0 3,0 366,1 823 -1.2] 0.0 -112 0.0 0,0 -1.2
Ladet | War -War; 1 Flache 48,0 722 676 0 0 3,0 3655 52,2 -1.4| 0,0 -142 0,0 00| -14.2]
L Warenei - Wareneil 3 Flache 41,0 7.3 0 0 3,0 2884 -50,5 -0,8| 17| B38| -108 00| -184]
Hallle - Halle Sadfassade Leerguthalle T Flache 46,0 243 0 0 3,0 3348 51,5 -1.5| 0,0 -218 0,0 0,0 -218]
Hallle - Halle Sudfassade Leerguthalle T Flache 45,0 242 ) o 3,0 3593 521 -15 0,0 -2z24 0,0 00| -24
Parkplatz 1 Fahrweg Linig a7 52 0 0 0.0 3640 | 822 -0,5] 0,0 -201] 54 0,0] -265
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4810 GL E P5 Einwirkungen Logistik Nacht 2021-01-06" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 4
Schallquelie Queltyp | Lw | loderS | Lw K | KT ‘ Ko | s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dlrefl| Ls | dw | ZR | Lr |
dBA) | mm* | dB(A) | dB dB d8 m d6 | d8 | d8 | o8 | dB |dBeay | dB | dB

Immissionsort Geb 7 11D 01 SW 206 RW.N 45 dB(A) LrN 449 dB(A) LrN,diff — dB(A)

Warenausgang Abfahrt 1 Linie 63,0 1522 e58] o0 0 00 | 1284 | =32 25 o0 -07 15 358[ 30 00] 380
GEW Fliche 00| 142045| #415| 0 0 00 | 1215 | 827 23 -05 -08 o0 87| 40| 00| 373
L VWareneingang - Warengingang N Fliche 65,0 7| 87| o 0 30 g27 | -3 23] oo -08 00 370| 00| 00| 370
GE Mitts Fliche 00| 281514 0 0 00 |28 | 73 30 04 -2 o5 -109| 470 00| 381
Ladetunnel War - Wart N Flache 74,0 74 0 0 s0 |2432| =7 33 -0 -0 03 321| 00| 00| 321
GE Ost Flache 00| 730778 0 0 00 | 4274 | w8 32 -39 -7 o8| -185| 470 00| 305
Hallle - Halle Nordfassade Fliche 450| 24228 0 0 30 | 1458 | 543 27 -03 -08 o0 301| 00| op| 301
Hallle - Halle Dach Fliche 45,0| 275408 0 0 00 |1975 | -ss9 27 50 -08 o0 =285 00| 00| 285
Hallle - Halle Westfassads 1 Fliche 45,0| 31521 0 0 30 | 1e67 | =43 25 -8 08 o041 =285 00| 00| 285
GE1 Flache 00| 78359 0 0 00 2384 | -s85 300 -04 -4 00[ -184| 470 op| 28§
RLT Wareneingang Punkt 30,0 0 0 00 | 1623 13 25 273 00| oo0| 273
Warenausgang AbfahrtLSA3 Punkt 80,0 0 0 00 | 2385 08 =20 88| 30| 00| 218
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1131 08 00 18| 00| opof 191
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1273 o7 00 152 oo opo| 182
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1208 08 00 180 oo| opof 180
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1343 08 00 174 00| 00| 174
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1438 08 00 172 00| oof 172
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1385 o7 00 172 ool oo| 172
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1532 o7 00 188 oo| opo| 188
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1502 07 00 185 00| op| 188
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1624 10 o0 81| opo| oof 184
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1701 08 00 157 00| 00| 157
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1485 08 00 157 oo| oo| 157
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1680 03 00 158 oo op0| 158
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1631 o7 00 153 oo opof 153
Warenausgang Abfahrt 2 Linie 63,0 3585 0 0 00 | 2391 10 o8 12a| 30| opof 184
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1822 1 00 154 o0 o0 154
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1882 -0 00 150 o0 00| 150
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1872 0 00 147 oo oo| 147
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1795 03 00 148 00| 00| 148
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1773 08 00 144 00| 00| 144
RWA Punkt 745 0 0 00 | 1640 08 00 144 00| 00| 144
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2034 1 00 142 00| 00| 142
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2028 2 00 14| ool oo| 141
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 1978 03 00 138 oo op0| 138
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 218 1 o0 138 oo oo| 138
RWA Punkt 74,5 0 0 00 | 2074 1 o0 138 00| oo 138

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-035/E2 © FIRU Gfl 2021



Gfl Anhang Januar 2021

Projekt: P20-035 Otigheim 5U B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4310 GLE PS E inwirkungen Logistik Nacht 2021-01-08" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 5
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 Kl KT Ko s Adiv | Agnd Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB db dg m db db db db | dB(&) | dB db
RWA Punkt 745 0 0 0.0 178,8 =51 2,8 0.7 00 138 0,0 0,0 13,8
L War gang - Wars gang S Flache 66,0 37 0 0 3,0 2433 -58,7| 2,5 0.7 13 13,7 0,0 0,0 13,7)
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 1926 -55,7| 2,8 0.7 00 137 0,0 0,0 13,7)
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2207 | -57.9 2,8| -1.2] 0,0 135 0.0 0.0 13,9
RWA Punkt 745 0 0 0.0 218 -57.5] 2,8 -0,8| 00 134 0,0 0,0 13,4]
RWA Punkt 745 0 0 0.0 1851 -55,8| 2,8 -0.&| 0,0 134 0,0 0,0 13,4]
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2171 -57.7] 2,7 -1,0 00 132 0,0 0,0 13,2]
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2241 -58,0 2,7 -1.2| 00 132 0,0 0,0 13,2
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2097 | 574 2,8 -0.9] 0.0 131 0.0 0.0 131
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 1820 | -567| 2,8| -0,7] 0,0 13,0 0.0 0.0 13,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2283 -58,2] 2.7 -12| o0 130 0,0 0,0 13,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2062 =573 2,8 0.7 00 130 0,0 0,0 13,0
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2284 -58,2 2,8 -0 00 128 0,0 0,0 12,8
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2279 | -84 2,8 -1,0 0,0 125 0,0 0,0 12,5
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2371 -55.5| 27| -1.2] 0,0 125 0.0 0.0 12,5
RWA Punkt 745 0 0 0.0 222 -57.9 2,8 -0,8| 00 124 0,0 0,0 12 4]
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2480 -58,8| 2,7 =13 00 122 0,0 0,0 12,3
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2064 -57.3| 2,8 0.7 00 122 0,0 0,0 12,2
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2488 -58,9] 2,7 =13 00 122 0,0 0,0 12,2
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2470 | -53.8 2,8 =11 0.0 120 0.0 0.0 12,0
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2186 | -57.8 2,8| -0,8] 0o 119 0.0 0.0 11.5)
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2385 -5 8| 2,8 -1.0 oo 118 0,0 0,0 11,8
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2347 -58,4] 2,8 -0.&| 00 18 0,0 0,0 11,8
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2578 -58,2 2,7 -1,3 00 Mg 0,0 0,0 11,8
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2221 -57.5| 2,8 -0,8] oo 17 0,0 0,0 11.7]
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 230,0 | -58.2 2,8| -0,8] 00 15 0.0 0.0 11,5
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2577 -58,2] 2,8 -11 00 114 0,0 0,0 11,4]
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2512 -59,0 2,8 =10 00 114 0,0 0,0 11,4}
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 2486 -58,9] 2,8 0.8 00 114 0,0 0,0 11,4]
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 267,1 -50,5 2,8 =13 00 14 0,0 0,0 11,4
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2381 -53.5| 2,8 -0,8] 0o 113 0.0 0.0 11,3]
RWA Punkt 745 0 0 o0 2343 -58 4] 2,8 -0.8| oo 1z 0,0 0,0 11,2}
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2686 -58,8| 2,8 -11 oo 1058 0,0 0,0 10,8}
RWA Punkt 745 0 0 0.0 z418 =527 2,8 -0.&| 00 108 0,0 0,0 10,8)
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 Z7T 0 -59,8| 2,8 -1.2| 00 108 0,0 0,0 10,8|
RWA Punkt 745 0 0 0,0 2642 | 504 2,8 -1,0 00 109 0,0 0,0 10.9]
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 270,68 | -59.6) 2,8| -1,0 0,0 108 0.0 0.0 10,5
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2488 -53.9| 2,8 -0.8| 00 108 0,0 0,0 10,8
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4810 GL E P$ Einwirkungen Logistik Nacht 2021-01-06" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 6
Schallquele Queltyp L loder S Lwe Kl KT Ko s Adiv | Aognd | Abar | Aatm | dlLrefl Ls dlw ZR Lr
dBa) | mm: | dBa) | dB dB 48 m dB dB g6 | a8 | By | o8 | @B
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 2871 -50.2| 2,8 -1.2] 0,0 105 0.0 0.0 10,5
RWA Punkt 745 745 0 0 o0 2808 -50,0 2,8 =11 00 104 0,0 0,0 10,4}
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 46,0 1278 67,1 0 0 3,0 2508 -58,0 28| -1.4| o1 10,4 0,0 0,0 10,4}
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 27T 8 -59,9 2,8 =10 00 104 0,0 0,0 10,4}
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 263,0 -59,4] z8 57 -09 00 104 0,0 0,0 10,4
‘Warenausgang Zufahrt Linie 63,0 2119 86,3 0 0 0,0 4090 | 832 3.5 181 1.2 0,0 73 3,0 0,0 10,4
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2670 | 602 28 -58 -1 00 102 0.0 0.0 10,2
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2986 -50,5 28 -58 -12 oo 100 0,0 0,0 10,0
RWA Punkt 745 0 0 0.0 2936 -50,3| Zg8 59 -1 0.0 100 0,0 0,0 10,0
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 304,5 -60,7| 28 57 12 0,0 9,8 0,0 0,0 9,8
RWA Punkt 74,5 0 0 0.0 310,7 50,8 28 57 -12 0.0 9.6 0,0 0,0 9,5
Ladet | \Wars - Wars N Fliche 49,0 0 0 3,0 2354 | 534 25 51 -0 01 92 0.0 0.0 9.2
Ladet | War -War; 1 Flache 74,0 0 0 3,0 3306 51,4 298 -235 13 0.0 8,0 0,0 0,0 8,0
L War gang - Wareneingang W Flache 38,0 0 0 3,0 133,89 -53,5 2,2 0,0 -0, 01 19,3 108 0,0 8,5
L War gang - War gang D Flache 38,0 0 0 0.0 140,0 -53,9 Z5 -39 13 21 18,8 -108 0,0 8,0
Lkw Parken Flache 52,8 0 0 0.0 4137 83,3 3.6 -184 10 0.0 4.2 3,0 0,0 7.2
Parkplatz 2 Fliche 393 0 0 0,0 3008 | -805 25 -201 -08| 00 -T2| 143 0,0 71
Warenausgang Abfahrt LSAS Punkt 80,0 0 0 0,0 4575 | 849 41 1420 13| 0,0 37 3,0 0.0 6,7
L Wars - Wars D Flache 46,0 0 0 0.0 e N -58,7] 2,9 -18.0 -1.0 0,0 45 0,0 0,0 45
Hallle - Halle Ostfazsade 1 Flache 46,0 0 0 3,0 263,1 -59,4] 29 -Z0 -0.&| 0,0 45 0,0 0,0 45
GE Ost2 Flache 0,0 0 0 0.0 386,89 82,7 2,5 -181 0.7 0,0 428 470 0,0 4,2
L War - Wars N Flache 41,0 0 0 3,0 89,2 -50,0 2,4 0,0 0.7 0.0 142 -108 0,0 3,5
Hallle - Halle Sidfassade Flache 46,0 0 0 3,0 2847 | 601 28| -218 -08 0,0 31 0.0 0.0 3.1
Warenausgang Zufahrt LSA1 Punkt 80,0 0 0 o0 358,0 521 33| -235 13| 0.0 -38 3,0 0,0 -0,5]
Warenausgang AbfahrtLS4A4 Punkt 20,0 0 0 0.0 3473 51,8 32 -39 13 0,0 =38 3,0 0,0 -0,
Parkplatz 2 Fahrweg Linie a7 99 0 0 0.0 3271 51,3 32 -181 -0, 0,0 153 143 0,0 -1,0
L Wars - Wart (o} Flache 46,0 10844 0 0 3,0 279,85 -59,9] 29 -225 -0, 0.0 =11 0,0 0,0 -11
‘Warenausgang Zufahrt LSAZ Punkt 20,0 0 0 0,0 3292 | 813 31 -248 -1 00 -43 3,0 0,0 -1.3]
RLT Warenausgang Punkt 80,0 0 0 0,0 2640 | 554 28 -238 -1 00 -15 0.0 0.0 -15
Hallle - Halle Ostfassade 2 Flache 46,0 2064 0 0 3,0 3248 51,2 29 -285 -1 o0 -102 0,0 00| -102]
Parkplatz 1 Flache 40,3 12379 0 0 0.0 3186 511 32 -181 0.5 0,0 53 684 0.0 -118]
L Wars - Wart S Flache 48,0 722 0 0 3,0 3248 61,2 29 -1 -1,3 00 132 0,0 0,0 132
L War - Wars 3 Flache 41,0 3 0 0 3,0 2454 -58,8| 28 -14,0 0.7 1,7| S7( -108 00 175
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Flache 46,0 243 0 0 3,0 2875 | 602 25 -4 13 0,0 -201 0.0 00 -201
Hallle - Halle Sidfassade Leerguthalle T Flache 46,0 242 0 0 3,0 3158 51,0 2,9 -5 14 00 -211 0,0 oof -211
Parkplatz 1 Fahrweg Linie 477 62 0 0 0,0 3382 -1 8] 3,4 -183 0§ 0,0 -214[ -84 00| -7 8
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Anhang

Projekt: P20-035 Otigh SU B-Plan G eal
Rechenlauf: "4310 GLE PS E inwirkungen Logistik Nacht 2021-01-08" Datum: 15.01.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 7
Schallguelie Queltyp | Lw | loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko Adv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLreﬂ| s | dw | ZR | Lr |
dBiA) | mm® | dB(a) | dB dB dB d8 | d8 | dB | dB | dB |dBeay| dB | dB
Immissionsort Geb 12 11 10 01 SW2.0G RW,N 45 dB(A} L 44,8 dB(A) LrN diff — dB(A)
L War g - Wareneingang N Flache 66,0 EEIEEIE 0 30 24 o0 g o] =88] oo oo 229
Warenausgang Abfahrt 1 Linie 63,0 1922 s8s8| 0 0 0,0 25 01| -07 o0 347| zp| op| 377
GEW Flache 00| 142045| 415 0 0 0,0 27 07 -0 00 -121| 470 00
GE Mitte Fliche 00| 281514 445| 0 0 0,0 28 03 -13] 00 -1z2| 470| 00
L War - Wars N Fliche 74,0 4| 887 0 0 5,0 38 -02[ 08 o0l =27 oo o0
Hallle - Halle Westfassads 1 Fliche 45,0| 3821| s0| o 0 30 28 -8 08 o1 ;8| ool o0
Hallle - Halle Nordfassade Fliche 45,0| 22228 798| 0 0 30 27| 08 00 308 oo| o0
Hallle - Halle Dach Flache 45,0| 275408| 04| 0 0 0,0 27| 08 00 302 00| 00
RLT Wareneingang Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2,8 1 24 =2898| 00| 00
GE Ost Fliche 00| 730773| 485| © 0 0,0 3,1 A7 00 -180| 470 00
GE1 Fliche 00| 73358 33| 0 0 0,0 3,0 A7 00 -z04| 470 00
Warenausgang Abfahrt LSAZ Punkt 80,0 80,0 o0 0 0,0 2,9 0 03 200 30| 00
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 28] 05 00 204| 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 2,8 08 00 198 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 03 00 81| 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 07 00 10| oo| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 05 00 185 oo| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 08 00 81| ool o0
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 27| 08 00 179 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 07 00 172| 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 08 00 170| 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 05 00 183 o0o| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 05 00 88| oo| 00
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 27| 03 00 13| 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 05 00 162 00| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| -0 00 80| 00| 00
Warenausgang Abfahrt 2 Linie 63,0 eS| s8s5| o0 0 0,0 3,0 03 07| 30| 00
RWA Punkt 74,5 745 0 0 0,0 27| 08 00 00| 00
Li War - war s Flache 65,0 371 0 0 30 25| 08 1.4 00| 00
RWA Punkt 745 0 0 0,0 27| 08 00 00| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,8 05 00 00| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,3 05 00 00| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 07 00 00| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27| 1 o0 148 oo o0
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 71| 08 00 143| oo| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27 50 -0 00 48| oo| 00
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27 57| -08 00 145| 00| 00
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4810 GL E P5 Einwirkungen Logistik Nacht 2021-01-06" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: &
Schallquele Queltyp L loder S Kl KT Ko Agnd | Abar | Aatm [ dlrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA) | mm* dB dB d8 d8 | d8 | d8 | o8 |dBeay | dB | dB
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 &g -0g o0 145] oo oo 145
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 73 -05 00 41| op| 00| 141
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 -85 -07] 00 40| op| 00| 140
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27 -47 -2 o0 40| opo| 00| 140
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 77| -0 o0 128| opo| op| 139
RWA Punkt 745 0 0 0,0 27 54 -09 o0 128| oo| 00| 138
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 73 -0g 00 127| oo| 00| 137
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 27 -48 11| o0 137| op| op| 137
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 51| -0 o0 135| oo| op| 135
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 70 -og o0 34| op| op| 134
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 73 -og o0 23| opo| op| 133
RWA Punkt 745 0 0 0,0 27 &2 1| o0 124| oo| op| 131
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 87 -07 o0 131| op| op| 131
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 58 -0 o0 130| opo| oo 120
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 -7 -08 o0 1z0| opo| op| 1209
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 74 -0g 00 28| op| op| 129
RWA Punkt 745 0 0 00 28 &4 -08 o0 27| oo| op| 127
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 72 -07] 00 128| 00| 00| 12§
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,3 | -0 00 125 oo| oo| 125
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 EX o7 00 123 oo oof 123
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 2,8 08 00 123 00| opof 123
Hallle - Halle Westfassade 2 Flache 45,0 1278 0 0 30 25| g 3l ool 23] oo oo 123
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 78 -08 00 21| oo| o0p| 121
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 74 -08 00 1z1| op| op| 121
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 77| -og o0 1zo| opo| oo 120
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 23 58 -08 o0 1zo| opo| op| 120
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 72 07 o0 mg| oo| oo| 118
RWA Punkt 745 0 0 00 28 53 -0 o0 18| oo| 00| 118
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 74 -07 o0 17| oo| 00| 117
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 -7 -0 o0 17| op| op| 117
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 53 -08 o0 17| oo| op| 117
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 70 -0g o0 ms| op| op| 11§
RWA Punkt 745 0 0 0,0 28 72l 07 o0 15| op| op| 115
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 73 07 00 14| op| 00| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 -7 -07 00 14| op| 00| 114
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 23 &7 -0g o0 13| oo| op| 113
L War g - Wareneingang W Fliche 38,0| 11142 0 0 30 23 o0 o7 04| z2z1| -1e8| op0| 113
RWA Punkt 74,5 0 0 0,0 28 77 07 o0 13| op| oo| 13
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Projekt: P20-035 Otigheim 5U B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4310 GLE PS E inwirkungen Logistik Nacht 2021-01-08" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 3
Schallquele Queltyp Lw | oder 5 L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl L= dlw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB db dg m db db db db db | dB(&) | dB db

RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2541 =581 zg 53 10 00 12 0,0 0,0 11,3
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2288 -58,2 z8 72 07 00 Mz 0,0 0,0 11,2
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2512 -50,0 28 54 -09 0o 10 0,0 0,0 11,0
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0,0 2444 | 588 28 67 -0.8 00 110 0.0 0.0 11,0
Warenausgang Zufahrt Linie 63,0 218 86,3 0 0 0.0 376,2 -82.5] 3,3 -18.0 -11 0,0 8,0 3,0 0,0 11,0
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2402 -52,8| zg A0 -0.&| 00 108 0,0 0,0 108§
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2882 -59,2 Z8 54 -09 00 107 0,0 0,0 10,7}
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 267,0 -58,5 28 81 =10 00 107 0,0 0,0 10,7}
RWA Punkt 745 745 0 0 0,0 2521 -55.0 28 63 -09 00 107 0.0 0.0 10,7]
Ladet | Warenei - Warenei D Flache 38,0 33515 733 0 0 0,0 1085 | -51.7| 25 -38 -1 20 24| -108 0.0 10,5
RWA Punkt 745 74,5 0 0 0.0 2655 -58,5 28 85 -05 00 105 0,0 0,0 10,5
RWA Punkt 745 745 0 0 0.0 2736 -59,7] zg 81 =10 00 104 0,0 0,0 10,4}
RWA Punkt 74,5 74,5 0 0 0.0 2806 -80,0 28 62 10 00 102 0,0 0,0 10,2}
Ladet | \Wars -War S Fliche 74,0 371 28,7 0 0 3,0 3025 | -605 25 241 12 0,0 97 0,0 0,0 9.7
Lk Parken Flache 526 11139 833 0 0 0,0 3776 | 825 34 -184 -0 0,0 49 3,0 0.0 7.9
Warenausgang Abfahrt LSAS Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 4618 -84 3] 40 143 13 0,0 43 3,0 0,0 7.3
Parkplatz 2 Flache 39,3 1584,1 .2 0 0 0.0 2858 501 2,9 -20.8 -05 0,0 -Ta 143 0,0 69|
L Wareneingang - Wareneingang N Flache 41,0 71,2 58,5 0 0 3,0 78,0 48,6/ 2,4 0,0 -0, 01 158 108 0,0 51
Hallle - Halle Ostfassade 1 Flache 46,0 30744 80,9 0 0 3,0 2463 -58,8| 29 -224 038 0.0 47 0,0 0,0 47|
Hallle - Halle Sidfassade Fliche 450 23774 78,8 0 0 3,0 2479 | 539 28 -21.4 -07 0,0 48 0.0 0.0 4,5
GE Ost2 Flache 0.0 42058 36,2 0 0 0,0 3614 | 822 24 184 -07 0,0 -425| 47,0 0.0 4,4
L Wars - Wars N Flache 48,0 78 676 0 0 3,0 313 -58,3| 29 -108 13 0,3 35 0,0 0,0 3,5
L Vars - Wars D Flache 46,0 33104 81,2 0 0 0.0 2548 =581 29 -20.8 -08 0,0 33 0,0 0,0 3,3
‘Warenausgang ZufahrtLSA1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 327,0 61,3 300 234 12 0.0 -28 3,0 0,0 0.2
‘Warenausgang Abfahrt LSA4 Punkt 20,0 20,0 0 0 0,0 358 | 810 25 -233 -2 00 -30 3,0 0,0 0,0
Warenausgang Zufahrt LSAZ Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 3008 | -605 25 -8 14 00 -38 3,0 0.0 -0,5}
RLT Warenausgang Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 2448 -53,8| 28 -39 -1 0,0 -05 0,0 0,0 -0.5]
L Vars -Wars (o] Flache 46,0 10844 76,4 0 0 3,0 2636 -59,4] 29 -1 =10 0,0 =11 0,0 0,0 =11
Parkplatz 2 Fahrweg Linie a7 299 62,5 0 0 0.0 31,2 -60,9] 3,00 -18,8 -05| 0,0 -158( 143 0,0 -1,5]
Hallle - Halle Ostfassade 2 Flache 46,0 2064 69,1 0 0 3,0 295,0 50,4 29 -229 -10 0.0 93 0,0 0,0 -9.3
Ladet | \Wars -War S Fliche 49,0 722 67,6 0 0 3,0 2082 | -804 25 -242( 13 0,0 -123 0.0 0,0] 123
Parkplatz 1 Flache 40,3 12378 .2 0 0 o0 306,0 -50,7] 31| -182 -05| 0.0 51 54 0,0

L Warenei - Wareneil 3 Flache 41,0 7.3 0 0 3,0 2042 -57.2] 28 -14,0 -0, 1,5 -50( -108 0,0

Hallle - Halle Sadfassade Leerguthalle T Flache 46,0 243 0 0 3,0 2823 -59,0 z9 -243 -1 0,0 -188 0,0 0,0

Hallle - Halle Sudfassade Leerguthalle T Flache 46,0 242 0 0 3,0 2843 801 29 -244 13 0,0 -200 0,0 0,0
Parkplatz 1 Fahrweg Linig a7 52 0 0 0.0 3230 | 812 3.3 191 -08] 00 -220] 54 0.0
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Projekt: P20-035 Otigheim SU B-Plan Goetheareal
Rechenlauf: "4810 GL E PS Einwirkungen Logistik Nacht 2021-11-08" Datum: 15.01.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 10
Legende
Schallguelle Name der Schallguelle
Queltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fliche)
L'w dBia) Leistung pre m,m*
| oder 5 m,m=* Grofe der Quele (Lange oder Flache)
Lwe dBia) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltighkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB8 Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfemung Emissionsor40
Adiv dB Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bedenefiekt
Abar dB Ddmpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen
Ls dBia) Unbewerteter Schalldruck am Immissiensort Le=LwsKo+4D |+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLred
dlw dB Komrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteily
Lr Pegel Beurteilungspegel Zeitbereich
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